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B1 Haltestellenkonzept
Untersuchungsbericht und Bewertungsmatrizen

1. Einleitung

Bestandssituation

Im Verlauf der Stadtbahnstrecke 82 sind die Stadtbahnhaltestellen von der Haltestelle Kohlgar-
tenstralRe bis zur Haltestelle Stadtkrone Ost seinerzeit nach dem damaligen Standard nicht
barrierefrei hergestellt worden. Es sind daher heute dort niedrige Bahnsteigh6hen von 38 cm
Uber Schienenoberkante vorhanden, die einen nicht barrierefreien Einstieg ins Fahrzeug mit
einer Wagenbodenhdhe von 100 cm Uber Schienenoberkante mittels einer fahrzeugseitig aus-
klappenden Trittstufe ermdglichen.

Die Zugange zum Bahnsteig erfolgen bis auf die Haltestelle VVol3kuhle ausschlieflich Gber feste
Treppen von den nicht barrierefreien Fuldgangerbriicken aus. Die Zuwegungen zu den Ful3-
gangerbriucken sind ebenfalls nicht barrierefrei ausgebaut.

Um die erkannten Defizite hinsichtlich der Barrierefreiheit zu beseitigen, bedarf es des Zusam-
menspiels verschiedener Komponenten. Mit der geplanten Beschaffung von Neufahrzeugen
durch DSW21 und dem geplanten Umbau der Haltestellen sowie deren Zuwegungen sollen
nun die Voraussetzungen dazu gesamthaft und zeitlich aufeinander abgestimmt geschaffen
werden.

Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellung besteht darin, fir den Streckenbereich ein Haltestellenkonzept mit grund-
satzlichen Aussagen Uber die empfohlene Anzahl der Haltestellen, deren Lage mit Zuwegung
und die gesamte Streckenfuhrung im zu beplanenden Bereich zu entwickeln.

Wesentliche Grundlagen fiir die Planung stellen dabei neben dem Regelwerk der Barrierefrei-
heit, die Anforderungen des Landschaftsschutzes, die Beriicksichtigung der vorhandenen ver-
kehrlichen Situation der B1 sowie die Beriicksichtigung einer moglichen Realisierung des sei-
nerzeit geplanten A40-Tunnelbaus mit dem darauf basierenden zukunftigen Verkehrskonzept
der B1-Oberflache dar.

Ziele

Ziel ist es, funf verkehrssichere, fahrgastfreundliche und mobilitdtsgerechte Haltestellen mit
angehobenen Bahnsteighthen von 94 cm Uber Schienenoberkante fiir einen stufenlosen Zu-
gang zur Stadtbahn unter Berucksichtigung der Oberflachenplanungen des Individualverkehrs
zu erstellen. Durch den stadtbahngerechten Ausbau der Haltestellen mit Witterungsschutz, In-
formationseinrichtungen, Sitzgelegenheiten, etc. wird eine wesentliche Verbesserung im Hin-
blick auf eine attraktive Gestaltung der Zugange und des Einstieges in ein hochwertiges 6ffent-
liches Verkehrsmittel geschaffen.
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2. Begrindung

Rechtliche Begrindung

Neben der kommunalpolitischen Beschlusslage beinhaltet die am 01.01.2013 in Kraft getretene
Novelle des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) die politische Zielbestimmung, die Barri-
erefreiheit im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in Deutschland bis zum 01.01.2022
moglichst vollstandig umgesetzt zu haben.

Verkehrlich & Betriebliche Begrindung

Die Stadtbahnstrecke 82 ist im funktionalen Zusammenhang mit den bereits in Betrieb befind-
lichen Tunnelabschnitten der Strecken 80 und 81 zu betrachten. Die Reisezeiten auf der Stre-
cke 82 sollen reduziert und planmafig eingehalten werden, sodass die Zuverlassigkeit der im
dicht befahrenen Tunnel | (Bahnhof Munsterstraf3e bis Bahnhof Markische Stral3e) eingebun-
denen Stadtbahnlinie U 47 erh6ht werden kann. Durch die nicht barrierefrei ausgebauten Ober-
flachenstreckenabschnitte ist die Stadtbahnzulaufstrecke noch erheblichen ,Stéreinflissen®
ausgesetzt. Die im Vergleich zu nahezu niveaugleichen Einstiegen langeren Fahrgastwechsel-
zeiten wirken sich aufgrund der Uberwindung des Hohenunterschieds zwischen Bahnsteig und
Fahrzeug insbesondere auf einen punktlichen Betrieb, geringe Streubreiten der Fahrzeit und
damit die Einhaltung des Fahrplanes mit potenziellen Anschlussverbindungen nachteilig aus.
Nicht nur fir den barrierefreien Zugang sondern auch fur eine zuverlassige, stérungsfreie und
sichere Betriebsabwicklung ist der Umbau der Haltestellen somit erstrebenswert.

Zur Attraktivitatssteigerung des Verkehrssystems werden fahrgastfreundliche und fir mobili-
tatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer geeignete Bahnsteiganlagen mit einer dem Fahrzeug
angepassten Bahnsteighthe von 94 cm Uber Schienenoberkante, einem automatischen Fahr-
gastinformationssystem sowie einem dem stadtbahngerechten Ausbau entsprechenden Witte-
rungsschutz, Informationseinrichtungen, Sitzgelegenheiten, etc. ausgebildet werden. Hier-
durch erfahrt der Haltestellenbereich auch eine gestalterische Aufwertung.

Fahrzeugkonzeption U47

Der Stadtbahnwagen B (kurz B-Wagen) ist ein regelspuriges Hochflur-Stadtbahn-Fahrzeug,
von dem zwischen 1973 und 1999 insgesamt knapp 470 Exemplare gebaut wurden, die auf
verschiedenen Stadtbahn-Netzen in Nordrhein-Westfalen zum Einsatz kommen.

Es handelt sich um 2,65 m breite und 28 m lange, zweiteilige Fahrzeuge auf drei Drehgestellen
mit insgesamt sechs Achsen (B6). Einige Fahrzeuge in Dortmund wurden mit zusatzlichen Mit-
telteilen verlangert, diese verfligen Uber acht Achsen (B8).

Die ersten der sogenannten ,Stadtbahnwagen B* (kurz B-Wagen) fahren in Dortmund seit dem
Jahr 1986 im Linienbetrieb und werden somit im Jahr 2016 ein Alter von 30 Jahren erreicht
haben. Zudem gehen die vorliegenden Fahrgastprognosen auch weiterhin von Fahrgastzu-
wachsen aus, so dass die Kapazitaten der heutigen B-Wagen nicht mehr ausreichen werden.

Dies ist bereits heute an Kapazitatsengpassen in den Spitzenstunden erkennbar. Besonders
betroffen ist hiervon die in Rede stehende Linie U47, die auf Grund des vorhandenen Fahr-
zeugbestands nicht mehr der Fahrgastnachfrage optimal entsprechend mit Fahrzeugen be-
schickt werden kann. Von den auf der Linie erforderlichen zehn Kursen kénnen nicht alle mit
B6-Zweiwagenziigen ausgestattet werden, so dass dort heute in der Spitze neben vier B6-
Zweiwagenzigen (zwei gekoppelte Sechsachser) auch sechs solo fahrende B8-Fahrzeuge
(Achtachser) eingesetzt werden, was sich im reduzierten Platzangebot deutlich bemerkbar
macht.

Dartber hinaus haben sich in den vergangenen Jahren veranderte Anforderungen an die Fahr-
zeuge ergeben, z. B. im Hinblick auf den demographischen Wandel und die Barrierefreiheit,
denen absehbar mit veranderter Innenraumgestaltung entsprochen werden muss.
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Ende des Jahres 2013 haben Vorstand (Oktober) und Aufsichtsrat von DSW21 (Dezember)
beschlossen, 20 Neufahrzeuge (mit Option auf bis zu sechs weitere) zu beschaffen, alle 64
B80-Fahrzeuge (43 B6, 21 B8) einer Modernisierung zu unterziehen sowie die zehn aus Bonn
beschafften B100-Fahrzeuge auszumustern. Die Modernisierung der vorhandenen Fahrzeuge
wird voraussichtlich im Jahr 2018 starten und sich bis zum Jahr 2026 erstrecken.

Die Konzeption der Neufahrzeuge sieht geraumigere und grél3ere Mehrzweckflachen vor. Im
Rahmen der Modernisierung wird dieses Konzept auch fir die Altfahrzeuge tibernommen. Da
die Mehrzweckflachen auch statisch fiir hdhere Lasten ausgelegt sein miissen als die Bereiche
mit Sitzflachen, werden zur Kompensation des Gesamtgewichts in den Altfahrzeugen u. a. die
relativ schweren Trittstufen ausgebaut. Wahrend dieses Modernisierungsprozesses wird sich
der Bestand an Altfahrzeugen, die tiber Trittstufen zur Uberwindung des Hohenunterschiedes
an den funf verbleibenden Niedrigbahnsteigen im Mittelstreifen der B1 verfligen, sukzessive so
verringern, dass voraussichtlich ab dem Jahr 2022 nicht mehr ausreichend B6/B8-Fahrzeuge
fur die U47 zur Verfigung stehen, um ein der Fahrgastnachfrage angepasstes Angebot vorzu-
halten. Daher ist der mobilitatsgerechte Umbau der finf Haltestellen auf der Linie U47 von
Kohlgartenstral3e bis Stadtkrone Ost dringend, moglichst abschlieend bis zu diesem Zeitpunkt
erforderlich, damit das Fahrzeugkonzept nicht noch einmal angepasst werden muss.

Stadtebauliche Begriindung

Mit dem geplanten Umbau der Haltestellen wird vor allem die Attraktivitdt des Schienenver-
kehrs gesteigert. Damit verbunden erfolgt eine verstarkte Inanspruchnahme des OPNV-Ange-
botes. Dies fuhrt zu einer Entlastung der Umwelt von den Folgen des Individualverkehrs und
die Lebensqualitat nimmt zu.

Die Lebensqualitéat in den an die B1 angrenzenden Bereichen nimmt ebenfalls durch die ange-
strebte Reduzierung der heute dominierenden Trennwirkung der B1 zu. Dies soll in einem ers-
ten Schritt durch den Verzicht auf die niveaufreien Querungen und Ersatz dieser durch niveau-
gleiche FuRgangerfurten in H6he der Haltestellen von der Kohlgartenstral3e bis zur Max-Eyth-
Stral’e geschehen, wenn mit der Umgestaltung der B1 nach Abschluss des A40-Tunnelbau-
vorhabens ein diesbeztiglich endgultiger Zustand erreicht werden kann. In einem ersten Schritt
soll eine niveaugleiche Querung in Hohe der Haltestelle Lubkestral3e hergestellt werden. Die
vorhandene Lichtsignalanlage soll um Ful3gadngerfurten erweitert werden.
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3. Einbindung in die formelle und informelle Planung

Die geplanten Umbauten sind im Stadtbahnentwicklungskonzept dem Korb I-Mafl3nahmen im
Bau und in Vorbereitung zugeordnet:

- Baulose 70, 72, 73 — Hst. Kohlgartenstr., Max-Eyth-Str., Stadtkrone Ost als Folge-
mafnahme des B1-Tunnels

- Baulos 71 — Hst. Vosskuhle/Lubkestr. mit Rickbau Westfalendamm (Uber Tunnel
A40)

Der Umbau der Stadtbahnhaltestellen sollte im Anschluss an den B1-Tunnelbau erfolgen. Im
Bundesverkehrswegeplan von 2003 wurde der Neubau der vierstreifigen A40 von der AS
Dortmund (L660) bis AS Dortmund/M (L672 und von der AS Dortmund/M (L672) bis zur AS
Dortmund/O (B236)) in Tunnellage festgelegt.

Der aktuelle Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030 sieht eine mittlerweile sechsstrei-
fige Tunnelplanung jedoch lediglich noch unter ,Neue Vorhaben — Weiterer Bedarf* vor. Hie-
raus ergibt sich eine zeitlich nicht definierte Verschiebung fir den Umbau der Stadtbahnhalte-
stellen. Die Stadt sieht jedoch aufgrund des Personenbeférderungsgesetzes jetzt Handlungs-
bedarf zur Herstellung der Barrierefreiheit.

Der aktuelle Flachennutzungsplan der Stadt Dortmund formuliert nutzerorientierte Verkehrs-
systeme als ein Werteziel. Dies umfasst:

- Gleiche Mobilitatschancen fiur alle Verkehrsteilnehmer

- Mobilitatsalternativen auf allen Wegen

- Kinder- und altengerechter Verkehr

- Barrierefreie Teilhabe am 6ffentlichen Leben
Alle diese Teilaspekte werden im vorliegenden Vorhaben verwirklicht.

Die geplanten MaRBnahmen stehen Uberdies im Einklang mit dem Bestreben der Stadt Dort-
mund und des Landes NRW die Nahmobilitat zu stérken. Die barrierefreie Erreichbarkeit, die
beschleunigte Verkehrsabwicklung und die verbesserte Qualitat der Haltestellen werden un-
zweifelhaft die Benutzung des OPNV fordern.

Die Bedeutsamkeit der barrierefreien Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen wird ebenfalls
im Entwurf zum Landesentwicklungsplan an verscheiden Stellen hervorgehoben. Der Ausrich-
tung der Siedlungsstruktur auf eine wohnortnahe Versorgung von Dienstleistungen wird dort
zunehmende Bedeutung beigemessen.

Die sinnvolle Erweiterung bestehender Infrastruktureinrichtungen ist tberdies im Gebietsent-
wicklungsplan des Regierungsbezirks Arnsberg festgeschrieben. Durch die Starkung des
OPNV werden zudem die angrenzenden Siedlungsbereiche und Bauflachen aufgewertet.
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4. Analyse des Bestandes

4.1 Haltestellen

Die von der Innenstadt nach Sud-Osten verlaufende Stadtbahnstrecke 82 ist ein bedeutender
Bestandteil der gesamtstadtischen Stadtbahnkonzeption.

Im Rahmen des Beschleunigungsprogrammes der U 47 wurde die Stadtbahnstrecke 82 im
Jahre 1992 zur Nutzung des heute dort verkehrenden Stadtbahnwagens B 80 mit den hierfur
erforderlichen Gleisabstdnden umgebaut. Die Haltestellen wurden seinerzeit jedoch nicht ent-
sprechend dem heutigen Standard der Barrierefreiheit mobilitdtsgerecht hergestellt. Die Bahn-
steighhe von 38 cm Uber Schienenoberkante wurde bei allen flinf Bahnsteigen im Rahmen
dieser MalRnahmen beibehalten. Der Ein-/Ausstieg erfolgt aus den heute eingesetzten Fahr-
zeugen Uber Klapptrittstufen im Fahrzeug auf den Bahnsteig.

Alle Haltestellen sind derzeit mit Seitenbahnsteigen ausgestattet, bis auf die Haltestelle Stadt-
krone Ost, dort ist schon heute ein Mittelbahnsteig vorhanden.

Der Zugang zu den Haltestellen Kohlgartenstr., Libkestr, Max-Eyth-Str. und Stadtkrone Ost
erfolgt niveaufrei Uber die im folgenden Absatz beschriebenen Brickenbauwerke. Die Halte-
stelle Vol3kuhle ist niveaugleich lGber eine Sighalanlage zuganglich.

4.2 Briicken

Die FuRgangerbricken ,KohlgartenstraRe®, ,Max-Eyth-Stral3e* und ,Libkestrae” wurden im
Jahr 1983 fertig gestellt. Die Briicke ,Stadtkrone Ost“ wurde 1991 gebaut. GemaR der letzten
Bauwerksprufung nach DIN 1076 befinden sich die Briicken in einem ,befriedigenden” Zustand.
Die aktuelle Bauwerkspriifung steht zurzeit noch aus. Es lasst sich jedoch erkennen, dass die
Briicken von der Grundsubstanz weiterhin in einem guten Zustand sind. Die Gehwegbelage
missen aus Verkehrssicherungsgriinden jedoch zwingend erneuert werden. Neben zusatzli-
cher kleinerer Reparaturarbeiten ist erforderlich die die Stahl- und Betonbeschichtungen zu
erneuern um die Briicken dauerhaft erhalten zu kbnnen.

GemaR den aktuellen Vorschriften missen in diesem Zuge auch die Briickengelander zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit insbesondere fir Radfahrer auf 1,30 m erhoht werden. Bei der
Sanierung der Briicken wird die Erschwernis auftreten, dass die BundesstraRe B 1 und die
Stadtbahnlinie U 47 die Briicken unterqueren. Das hat zur Folge, dass Verkehrslenkungs- bzw.
VerkehrsfiihrungsmalRnahmen und der dadurch gehinderte Bauablauf einen nennenswerten
Kostenfaktor darstellen. Die Erreichbarkeit der Haltestellen muss zudem wahrend der Baumal3-
nahme nahezu dauerhaft gewéhrleistet bleiben.

Die Bruckenbauwerke weisen in ihren Zugangsbereichen Neigungen von weit Uber 3 % auf.
Sie sind somit nicht barrierefrei gemaf DIN 18040 ausgefihrt. In der Entwurfsbearbeitung ist
deshalb zu prifen, wie ein barrierefreier Zugang zu den Haltestellen gewahrleistet werden
kann. Soll der Zugang auch weiterhin niveaufrei Uber Briickenbauwerke erfolgen ist zu unter-
suchen, ob die Bestandsbricken dementsprechend umgebaut werden kénnen, oder ob Ersatz-
neubauten erforderlich werden. Diese Entscheidung kann von Standort zu Standort unter-
schiedlich ausfallen.

4.3 Baumallee

Die als geschutzter Landschaftsbestandteil nach § 29 Bundesnaturschutzgesetz und 88 23 und
47a Landschaftsgesetz des Landes NRW besonders zu beachtende Baumallee im Mittelstrei-
fen der B1 ist vor allem aufgrund ihrer Ortsbild pragenden Wirkung besonders zu bericksichti-
gen. Die Baume weisen insbesondere im Bereich der Platanen von Kohlgartenstraf3e bis Vol3-
kuhle und von Max-Eyth-Stral3e bis B 236 einen grofien Baumkronenumfang und somit auch
einen entsprechend grof3en Wurzelbereich auf.
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Zur Zustandsdokumentation, zur Prognose der zukinftigen Entwicklungsperspektive der
Baume (Vitalitat) sowie zur fachlichen Betrachtung der potenziellen Auswirkungen der geplan-
ten Umbaumalnahmen wurde im April 2015 ein Gutachten beauftragt und durch ein Sachver-
standigenbduro fur Garten und Landschaft erstellt. Das Gutachten gliedert sich in zwei Teile die
Streckenabschnitte und die Haltestellenbereiche wurden separat betrachtet.

Der betrachtete Streckenabschnitt erstreckt zwischen der Kohlgartenstr. und der Haltestelle
Stadtkrone Ost Uber fast 2,5 km und umfasst insgesamt 441 Baume. Im Einzelnen wurden 258
Baume betrachtet, 117 im Streckengutachten und 141 im Zuge der gutachterlichen Bewertung
der Bestandsbaume in den Haltestellenbereichen (A bis E).
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Ubersichtsplan (A — Haltestelle Kohlgarten, B — Haltestelle Vobkuhle, C — Haltestelle LubkestraBe, D — Haltestelle Max-Eyth-Stralie, E — Haltestelle
Stadtkrone Ost).

In den vergangenen Jahren sind in Folge von Umwelteinfliissen ,wie Stirme* und Krankheiten
sowie aufgrund mangelnder Verkehrssicherheit bereits mehrere Baume geféllt worden. Die
Nachpflanzungen insbesondere im Bereich zwischen VoRRkuhle und Max-Eyth-Strae sind
deutlich kleineren Umfangs und von einer geringeren an den Standort gebundenen Qualitat
(Silberlinden) gekennzeichnet. Dies fuhrt dazu, dass einige Teile der Allee die vorwiegend mit
Platanen bepflanzt sind, schon heute ein sehr homogenes Bild abgeben. Andere Teile, meist
vorwiegend mit Lindenarten bepflanzt, wirken &uf3erst heterogen.

Im Ergebnis ist fur alle Varianten festzuhalten, dass es nur mit Eingriffen in den Baumbestand
mdglich sein wird, sowohl die Haltestellen der Stadtbahnstrecke 82 barrierefrei umzubauen als
auch die Strecke stadtbahngerecht zu fiihren. Der Umfang der Eingriffe differiert dabei entspre-
chend variantenabhangig. Alle Uberlegungen zur Haltestellenanordnung und Streckenfiihrung
erfolgen zunachst grundsatzlich mit dem Ziel des geringst méglichen Eingriffes in den Baum-
bestand. Zur Eingriffsminimierung stellen hier trassierungs- und bautechnische Parameter ent-
scheidende, aber letztlich auch begrenzt variable Grof3en dar.

Im Gutachten werden alternative Vorgehensweisen zum Umgang mit der Problematik vorge-
schlagen:

- Die Alleeabschnitte mit Platanen sollten weitgehend unberihrt bleiben.

- Die Umgestaltung der Haltestellen Max-Eyth-Straf3e und Vof3kuhle kénnen baulich nur
sinnvoll erfolgen, wenn die unmittelbar auf und neben dem Bahnsteig stehenden Plata-
nen gefallt werden, damit ein barrierefreier Umbau durchgefuhrt werden kann. Eine An-
hebung des Bahnsteigniveaus lasst den Erhalt der auf und direkt neben dem Bahnsteig
stehenden Platanen nicht sinnvoll erscheinen. Die Eingriffe in den Wurzelbereich dieser
Baume waren zu grof3.

- Die anderen Haltestellen in den Abschnitten mit Lindenb&dumen kénnen ebenfalls bau-
lich nur sinnvoll umgestaltet werden, wenn die auf bzw. direkt neben den Bahnsteigen
stehenden Baume gefallt werden.

- Die Verlegung einer Gleistrasse zwischen die Baumreihen der Lindenb&ume hatte wie
bei den Platanen erhebliche Eingriffe teilweise in den Kronen-, vor allem jedoch in den
Wurzelbereich der Bestandsbaume zur Folge. Dies ist aus der Sicht des Baumschutzes
nicht sinnvoll.
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Eine weitere Variante bestiinde darin, die sudliche Baumreihe aus Lindenbdumen zu
fallen, beide Gleistrassen soweit wie mdglich nach Norden an die nérdliche Baumreihe
heran zu verschieben und sudlich der Gleistrassen eine neue Baumreihe zu pflanzen.
Die insgesamt zur Verfligung stehende Breite von 19 m wirde dies wahrscheinlich
hergeben. Als Nachteil wiirde die bestehende Heterogenitat in den Abschnitten mit Lin-
denbaumen nicht in absehbarer Zeit aufgeltst werden kénnen. Der Umbau zu einem
relativ einheitlichen Bild wiirde mind. 20-25 Jahre ab dem Zeitpunkt der Neupflanzung
der stidlichen Reihe dauern.

Eine weitere Variante bestiinde darin, die vorhandenen Gleistrassen in ihrem derzeiti-
gen Verlauf so zu belassen und so zu erneuern. Die vorhandenen Baume konnten bis
auf wenige Exemplare weitgehend erhalten bleiben. Nachteil ware die weiterhin beste-
hende Heterogenitat des Bestandes an Lindenbdumen. Der Umbau zu einem relativ
einheitlichen Bild wirde mind. 20-25 Jahre dauern, weil nur die Abgange aus Grinden
der Verkehrssicherheit nach und nach ersetzt werden wirden.

Eine weitere Variante bestiinde darin, alle 217 Lindenbaume zu fallen. Dies hatte den
Nachteil, dass ein erheblicher Eingriff in einen geschiitzten Landschaftsbestanteil erfol-
gen musste. Es hatte jedoch den Vorteil, den Verkehrsraum vollkommen neu zu ordnen,
die Gleistrassen beide in die Mitte zu verlegen und die Randbereiche mit zwei Baum-
reinen neu zu bepflanzen. Es entstinde eine neue Allee mit einem homogenen Ge-
samteindruck.

Platanen haben sich vor Ort bewéhrt, die vorhandenen Linden nicht. Es wird deshalb
empfohlen, eine Neubepflanzung nur noch mit Platanen vorzunehmen. Wenn der Vari-
ante Fallung aller 217 Lindenb&ume gefolgt wiirde, ergdbe sich eine reine Platanenallee
von der Haltestelle Stadtkrone Ost bis zur Haltestelle Kohlgartenstrale.
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5. Methodik

Fur die Anzahl und die Anordnung der Haltestellen, fur die Haltestellengestaltung und deren
Zuwegung sowie fir die Streckenfiihrung werden jeweils mehrere Varianten entwickelt und
vergleichend gegenlbergestellt. Daher wurde die zusammenfassende Darstellung in Form von
Matrizen angestrebt. Somit werden die vorgenommenen Bewertungen fiir den Leser nachvoll-
ziehbar und kénnen transparent und Ubersichtlich dargestellt werden.

5.1 Anzahl und Anordnung der Haltestellen

In einem ersten Arbeitsschritt wurde eine Variantenuntersuchung zur Ermittlung der bedarfs-
gerechten Anzahl und der zugehdrigen Anordnung der Haltestellen unter Berticksichtigung der
variantentypischen Auswirkungen auf die Fahrgastzahlen durchgefihrt. Die zur Gewabhrleis-
tung der abgewogenen Ermittlung einer Vorzugsvariante entwickelte Bewertungsmatrix bezig-
lich Anzahl und Anordnung der Haltestellen beinhaltet die Bewertungskriterien, die nachfolgend
kurz erlautert werden:

Fahrgastzahlen

Es wurden die Fahrgastzéhlungen von DSW21 aus dem Jahr 2009 fur die Auswertung zu-
grunde gelegt. Die Angaben beziehen sich auf die Ein- und Aussteiger an den aufgelisteten
Haltestellen pro Tag.

Einzugsbereich/Erreichbarkeit

Die Angaben zur Anzahl der Einwohner, die im Einzugsbereich zur Haltestelle wohnen, sind
von StA 61 anhand der tatsachlichen Entfernungen zur Haltestelle ermittelt worden, es liegen
die Strukturdaten von September 2014 vor.

Umsteigebeziehungen

Bei der Angabe zur Umsteigebeziehung konnte lediglich die Busverknipfung an der Haltestelle
Vosskuhle festgestellt werden, weitere Verkniipfungen sind nicht geplant. Es wurden keine Un-
terschiede festgestellt, daher ist dieser Punkt nicht bewertet worden.

Erforderliche Ergadnzungen fur die Erschliel3ung

Hierbei wurde betrachtet, welche Erganzungen vorgenommen werden missen, falls eine Hal-
testelle aufgegeben werden sollte. Aufgrund der Einzugsbereiche und deren Uberschneidun-
gen wurde einer zusatzlichen Buslinie in dem Randbereich ndrdlich der Kohlgartenstral3e fest-
gestellt, wenn die Hst. Kohlgartenstral3e entfallen sollte. Fir den Entfall der Hst. Max-Eyth-
Stral’e ware keine Ergdnzung moglich, da die Randbereiche im Bereich der B236 liegen.

Eingesparte Baukosten/Unterhaltungskosten

Hierbei wurden Baukosten fir die erforderlichen Malinahmen fur den Umbau der Haltestellen
und die zukilnftigen Unterhaltungskosten bewertet. Je nach Aufwand und mdglichem Wegfall
einer Haltestelle ist eine Einsparung gegeben.

Auswirkungen fur Fahrgéaste

Es wurde die Beeintrachtigung fir den Fahrgast aufgrund der neuen ErschlieBung und die neue
Haltestellenanordnung betrachtet. Die Wegebeziehungen und Querungen der Bl, die vom
Fahrgast zurtickgelegt werden miissen, sind beriicksichtigt worden.

Einflisse nach B1-Ruckbau

Hier wurden die erforderlichen Umbaumafinahmen an den Haltestellen und Zuwegungen nach
Inbetriebnahme eines B1/A40 Tunnels mit dem Riickbau der B1 Oberflachen und Kreuzungs-
umbauten betrachtet. Aufgrund der geplanten Kreuzungspunkte ist ggfls. eine Anpassung er-
forderlich.

Diese Bewertungskriterien wurden jeweils mit finf moglichen Punktwerten von -2 bis +2 be-
wertet. Hierbei wurden die Bewertungspunkte entsprechend den zu vergleichenden Varianten
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abgestuft vergeben. Die Summe der Bewertungspunkte fuhrt im Ergebnis zu der Vorzugsvari-
ante.

5.2 Haltestellen

Zur Ermittlung einer Vorzugsvariante fur den jeweiligen Haltestellenbereich wurden Bewer-
tungsmatrizen entwickelt. Diese sind hinsichtlich der Bewertungskriterien fiir alle Haltestellen
identisch aufgebaut, um eine vergleichende Bewertung vornehmen zu kénnen. Die Bewer-
tungskriterien, die fur eine Haltestelle ggfls. nicht zutreffen, werden entsprechend benannt. Fol-
gende Bewertungskriterien werden verwendet und sind nachfolgend kurz erlautert:

Erforderlicher Eingriff in Bestandsbauwerke und Eigentum

Der Bewertungspunkt erforderlicher Eingriff in den Bestand bewertet den Umbau vorhandener
Stadtbahnanlagen z. B. den Umbau der vorhandenen Tunnelbauwerksrampe im Bereich west-
lich der Kohlgartenstral3e.

Konstruktion der Briicken

Der Punkt Konstruktion der Briicken ist in die Bewertung aufgenommen worden, da bei einem
barrierefreien Ausbau der Haltestellen auch die Zugange barrierefrei ausgefihrt werden mus-
sen. Die Briicken Uber die B1 sind vorhandene Bogenbricken mit unterschiedlicher Langsnei-
gung bis zu 8%. Die maximale Langsneigung nach DIN 18040 darf 3% nicht Uberschreiten, mit
Zwischenpodesten sind 6% Langsneigung zulassig. Fur die vorhandenen Briicken werden min-
destens Anpassungen der Zuwegung auf den Briicken mittels eines neuen Aufbaues erforder-
lich, ggfls. kann auch ein Briickenneubau erforderlich werden, wenn die Konstruktion dies er-
fordert.

Weiterhin ist durch eine veranderte Fuhrung der Gleise unter Umstanden die vorhandene Bri-
ckenstlitze zu erneuern, die Statik der Briicke ist in diesem Fall zu prifen und die Machbarkeit
des Umbaus ist hachzuweisen.

Konstruktion der Briickenzugénge

Die Konstruktion der Briickenzugéange ist separat betrachtet worden, da je nach Situation eine
Anpassung der Zugangsrampen in den Randbereichen der B1, ein Neubau der Zugangsram-
pen, eine Verlegung der Zugangsrampen oder die Anordnung von zuséatzlichen Aufzigen fur
den barrierefreien Zugang uber die FuRRgangerbricke erforderlich ist.

Erforderliche Zugange zur Haltestelle

Die erforderlichen Zugénge zu den Bahnsteigen sind je nach Variante als Zugange im Niveau
oder Zugange von der Ful3géngerbriicke durch Treppen, Rampen oder Aufziige herzustellen
oder anzupassen. Hier wurde der bauliche Aufwand betrachtet.

Qualitat der Zugange

Die Qualitat der Zugange héngt ab von der Funktionalitét, der Einsehbarkeit, der Orientierung
und der Akzeptanz der Zugénge. Lange Zugénge sind fur den Fahrgast eine Beeintrachtigung
und werden daher hier negativ bewertet.

Barrierefreiheit

Die barrierefreie Zuganglichkeit ist ein wesentlicher Punkt der Bewertung, da in der heutigen
Lage der B1 nicht alle Varianten der Haltestellen barrierefrei ausgebildet werden kénnen. Seit
Einfihrung (Mai 2002) des Behindertengleichstellungsgesetzes des Bundes und den darauf
folgenden BGG der Lander, sowie vorgenommenen Anpassungen des GVFG § 3,1 d, der BO-
Strab und der Einfilhrung des OPNV-Gesetzes, sind die Vorgaben der DIN 18040-3 (Verkehrs-
anlagen) auch fur den Stadtbahnbau einzuhalten. Aufgrund dieser Planungsvorgaben ist der
Bau einer Haltestelle nur forderféahig, wenn die selbstandige Nutzung allen Verkehrsteilneh-
mern ermdoglicht wird. Dies bedeutet eine Planung aufzutragen, die auch mobilitatseinge-
schrankte Personen bericksichtigt. Auch im Rahmen der Genehmigungsverfahren sind ander-
weitige Planungen oftmals nicht durchsetzbar. Bei den Varianten, die erst nach Ruckbau der
B1 barrierefrei ausgebildet werden kénnen, ist aus den vorgenannten Griinden eine negative
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Bewertung und ein Ausschluss aus der Gesamtbewertung vorgenommen worden, da die For-
derfahigkeit solcher Losungen fragwuirdig ist und der Zeitpunkt des Riickbaues der B1 nicht
genannt werden kann.

Gestaltungsmoéglichkeit

Die Gestaltungsmdglichkeit der Haltestellen wurde aufgefiihrt, da die Pragung des Mittelstrei-
fens durch die Stadtbahn betrachtet werden sollte. Es hat sich im Zuge der Bearbeitung ge-
zeigt, dass die Haltestellen in jedem Fall Gestaltungsmoglichkeiten bieten. Es wurde daher
keine Wertung der verschiedenen Lésungen wie Uberdachung, Zugangsanlagen usw. vorge-
nommen, da die Entwurfsplanung noch erfolgen muss.

Verkehrsfihrung der B1

Der Bewertungspunkt Verkehrsfiihrung der B1 (Fahrspuren) ist aufgenommen worden, da die
vorhandene Verkehrsflihrung berticksichtigt werden sollte. Die erforderlichen baulichen Veran-
derungen oder Sperrung von Fahrspuren der B1 unter der heutigen Belastung wurden entspre-
chend dem Aufwand beurteilt. Die Anordnung zusatzlicher Signalisierungen zur Querung der
B1 stellt ebenfalls eine Beeintrachtigung dar, die hier entsprechend bewertet wurde und ggfis.
zum Ausschluss der Variante gefihrt hat.

Signalisierung

Die Bewertung der Signalisierung ist separat betrachtet worden, da hier die Aufwendung fur
den Bau und die Einbindung in die vorhandenen Signalisierungen und in den Verkehrsfluss
beriicksichtigt werden.

Auswirkungen fur den Fahrbetrieb

Fiar den Betrieb der Stadtbahnstrecke ist die Sicht des Fahrzeugfuhrers auf den Gleisbereich
und die Gleisquerungen im Bereich der Zugadnge von wesentlicher Bedeutung und ein Sicher-
heitsaspekt, der hier berticksichtigt wurde.

Erforderliche Betriebstechnik

Der Bewertungspunkt der Betriebstechnik fasst verschiedene Punkte der Betriebsausriistung
zusammen. Die erforderlichen MaBnhahmen zur Stromversorgung, die Erganzungen der Unter-
werkskapazitaten, die Umbauten der Zugsicherung und Streckenverkabelung, der erforderliche
Neu- oder Umbau der Fahrleitung sowie erforderliche Erdungen wurden betrachtet und dem
Aufwand entsprechend bewertet.

Erforderliche Leitungsverlegung

Die erforderlichen Leitungsverlegungen fir den Umbau der Haltestellen wurden betrachtet, da
dieser Punkt in der Vergangenheit zu wesentlichen Baumal3nahmen im Vorfeld gefihrt hat. Die
Leitungsabfrage bei den Versorgungsunternehmen ist durchgefiihrt worden. Im Mittelstreifen
der B1 wurden keine wesentlichen Leitungen aufgezeigt.

Eingriff in den Baumbestand

Der Eingriff in den Baumbestand ist fiir die Bewertung der Haltestellenvarianten von wesentli-
cher Bedeutung, da die Umweltbelange fir die Genehmigung und flr die stadtgestalterische
Pragung der B1 berucksichtigt werden missen. Die Bewertung der zu fallenden Baume wurde
prozentual zum Baumbestand vorgenommen, da die Bewertung wie bei den anderen Bewer-
tungspunkten von -2 bis +2 erforderlich ist.

Verkehrsfluss im Bestand der B1 unter Berlicksichtigung der Fahrgastsicherheit

Die Fahrgastsicherheit im Bestand der B1 berlcksichtigt die Zugangssituation fiir den Fahrgast
mit moglichen Querungen der dreistreifigen B1 bei Geschwindigkeiten des Individualverkehrs
von 50 km/h. Des Weiteren wurden die Auswirkungen durch mégliche Ruckstaue fir den Indi-
vidualverkehr betrachtet und bewertet.
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Fahrgastsicherheit nach B1/A40-Tunnelbau

Die Fahrgastsicherheit nach Bau des B1 Tunnels bericksichtigt die Zugangssituation nach
Ruckbau der B1 Fahrspuren auf zwei Fahrspuren mit den neuen Kreuzungen und Uberwegen
fur Fu3- und Radfahrer.

Unterhaltungs- und Wartungsaufwand

Der Bewertungspunkt zum Unterhaltungs- und Wartungsaufwand fasst verschiedene Punkte
zusammen. Der Aufwand der Reinigung und Instandhaltung, die Wartung der Ausstattungsge-
werke sowie die Wartung der Signalanlagen, erforderlichen MaRnahmen zur Briickenunterhal-
tung und der Aufwand zur Baumpflege wurden betrachtet und entsprechend des Aufwandes
bewertet.

Bauliche Realisierung unter Betrieb

Die bauliche Realisierung der Haltestelle ist bei diesem Bewertungspunkt berticksichtigt wor-
den, da die Einschrankungen wahrend der Bauzeit erheblichen Einfluss auf den Fahrbetrieb
haben kdnnen.

Erforderliche Provisorien

Der Bewertungspunkt der erforderlichen Provisorien ist separat betrachtet worden, da die er-
forderlichen Provisorien und verschiedenen Bauphasen zusatzliche Malinahmen zur Inbetrieb-
nahme der Haltestelle darstellen und der Aufwand von wesentlicher Bedeutung sein kann.

Erforderlicher Umbau nach Inbetriebnahme des B1/A40-Tunnels

Der Bewertungspunkt erforderlicher Umbau nach Inbetriebnahme des A40 Tunnels bertck-
sichtigt bauliche Maflinahmen, die nach Riuckbau der B1 Oberflache und Herstellung der Kreu-
zungen, fur die Zuganglichkeit zu den Haltestellen erforderlich werden.

Baukosten

Hierbei wurden Baukosten fur die erforderlichen Maf3hahmen zum Bau der Haltestellen bewer-
tet. Je nach Aufwand, mdglicher Lage und Zugange zur Haltestelle sind auch die Kosten fir
die Briickenbauwerke, Ausgleichsmaflinahmen und Schutzmal3nahmen der Baume betrachtet
worden.

Auch hier wurde die Bewertung mit finf méglichen Punktwerten von -2 bis +2 entsprechend
den zu vergleichenden Varianten abgestuft vorgenommen. Dabei wurde auf eine logische Kon-
sistenz der Bewertungsergebnisse hinsichtlich des Bewertungsmal3stabes nicht nur fur die je-
weils betrachtete Haltestelle, sondern auch fir die funf Haltestellen untereinander Wert gelegt.

Wurde bei einem Bewertungspunkt festgestellt, dass das Kriterium nicht erfillt werden kann,
ist ein erheblicher Konflikt gegentiber den weiteren Varianten vorhanden, so wird die Variante
als nicht machbar gekennzeichnet und aus der weiteren Betrachtung ausgeschlossen.

5.3 Streckenfuhrung

Fur die Streckenfihrung im Mittelstreifen der B1 wurden verschiedene Gleislagen entworfen.
Die zur Gewahrleistung der abgewogenen Ermittlung einer Vorzugsvariante entwickelte Be-
wertungsmatrix zur Streckenfiihrung basiert auf den nachfolgend néher erlauterten Bewer-
tungskriterien:

Realisierung der bevorzugten Haltestelle

Die Qualitat der Haltestelle ist ein Bewertungspunkt der die Funktion der Haltestelle mit deren
Aufenthaltsqualitét und Ausstattungsmaoglichkeiten sowie die Akzeptanz der Haltestellen mit
deren Zugangen bewertet. Aus Grinden des Fahrgastkomforts und der hoheren Wirtschaft-
lichkeit werden prinzipiell Mittelbahnsteige angestrebt. Bei Seitenbahnsteigen ist bei niveau-
gleichem Zugang durch die unterschiedliche Gleislage die Querung von Gleisen zur Erreich-
barkeit der Bahnsteige erforderlich, zudem muss vor dem Zugang zur Haltestelle das Gleis und
damit die Fahrtrichtung berlcksichtigt werden

12



B1 Haltestellenkonzept
Untersuchungsbericht und Bewertungsmatrizen

Erforderliche Betriebstechnik

Der Bewertungspunkt der Betriebstechnik fast verschiedene Punkte der Betriebsausriistung
zusammen. Die erforderlichen MaRnahmen zur Stromversorgung, die Ergénzungen der Unter-
werkskapazitaten, die Umbauten der Zugsicherung und Streckenverkabelung, der erforderliche
Neu- oder Umbau der Fahrleitung sowie erforderliche Weichen und Gleiswechsel wurden be-
trachtet und entsprechend des Aufwandes bewertet.

Gleisbau

Der Bewertungspunkt zum Gleisbau bertcksichtigt die Malinahmen zur Herstellung der Stre-
ckenfuhrung. Ein kompletter Gleisbau mit Herstellung des Planums und Schotterbettes ist er-
heblich aufwendiger als eine Anpassung im bestehenden Gleisbereich.

Einflisse auf die Briickenkonstruktionen

Aufgrund der verschiedenen Gleislagen ist die Briickenkonstruktion bzw. die Stitzenstellung
Zu betrachten, eine Veranderung der Briickenstitzen bzw. eine statisch erforderliche Verstar-
kung der Briickenkonstruktion sollte bewertet werden. Da dieser Punkt jedoch im Wesentlichen
von der Haltestellenlage und -ausbildung abhangig ist, wurde bei der Streckenfiihrung keine
Bewertung vorgenommen.

Historischer Reitweg

Der Historische Reitweg im Mittelteil der Strecke hat zwar keine denkmalpflegerische Bedeu-
tung, dennoch mindert ein Wegfall des Weges die Aufenthaltsqualitat fir Fu3génger in dem
betrachteten Bereich.

Verkehrsfuhrung der B1 (Fahrspuren) im Bestand

Dieser Bewertungspunkt berticksichtigt Beeintrachtigungen der bestehenden Verkehrsfuhrung
der B1 durch die neue Streckenfihrung.

Auswirkung bei Verkehrsfuhrung entsprechend der A40-Tunnel (Fahrspuren) in Pla-
nung

Dieser Bewertungspunkt berticksichtigt erforderliche Umbauten nach Inbetriebnahme des A40
Tunnels und bauliche MaRnahmen, die nach Riickbau der B1 Oberflache und Herstellung der
Kreuzungen fir die Streckenflihrung der Gleise erforderlich werden.

Erforderliche Leitungsverlegungen

Die erforderlichen Leitungsverlegungen fiur die verschiedenen Gleislagen wurden betrachtet,
da es in der Vergangenheit zu wesentlichen Baumaflinahmen im Vorfeld gefuhrt hat. Die Lei-
tungsabfrage bei den Versorgungsunternehmen ist durchgefiihrt worden. Im Mittelstreifen der
B1 wurden keine wesentlichen Leitungen aufgezeigt.

Streckenqualitat fur den Fahrgast

Die Bewertung der Streckenqualitat fur den Fahrgast unterscheidet je nach Gleisfiihrung das
Empfinden des Fahrgastes wahrend der Fahrt. Gleisverschwenkungen sind fiir den Fahrgast
mit unangenehmen Schwankungen zu spuren.

Sichtverhéaltnisse im Streckenverlauf

Fiur den Betrieb der Stadtbahnstrecke ist die Sicht des Fahrzeugfihrers auf den Gleisbereich
von wesentlicher Bedeutung, dieser Sicherheitsaspekt wird an dieser Stelle beriicksichtigt.

Immissionen/Emissionen der Fahrzeuge

Der Bewertungspunkt Immissionen/Emissionen bertcksichtigt die Gerduscharten und Laut-
starke des moglichen Kurvenkreischens beim Befahren der Strecke.

Sicherheit

Der Bewertungspunkt Sicherheit bewertet die zur Verfugung stehenden Breiten der Aufstellfla-
chen im Stral3enraum, der Bahnsteige und der Zuwege zur Haltestelle in Abhangigkeit von der

13



B1 Haltestellenkonzept
Untersuchungsbericht und Bewertungsmatrizen

Streckenfiihrung. Eine gré3tmdgliche Breite stellt im Verkehrsraum eine hdhere Sicherheit fur
den Fahrgast dar.

Eingriffe in den Baumbestand

Der Eingriff in den Einzelbaumbestand ist fur die Bewertung der Streckenflihrung von wesent-
licher Bedeutung, da die Umweltbelange fiir die Genehmigung und fir die stadtgestalterische
Pragung der B1 berucksichtigt werden mussen. Die Bewertung der zu fallenden Baume wurde
prozentual zum Baumbestand vorgenommen, da die Bewertung wie bei den anderen Bewer-
tungspunkten von -2 bis +2 erforderlich ist.

Auswirkungen fur den geschutzten Landschaftsbestandteil, Alleecharakter

Unter diesem Bewertungspunkt werden Auswirkungen der Planung fur die Baumallee als Gan-
zes bewertet. Die Verpflichtung zur Aufrechterhaltung des geschitzten Landschaftsbestand-
teiles, insbesondere die besonders geschitzte Platanenallee wurde betrachtet.

Entwicklungspotential der Allee /langfristige Erhaltung

Ohne Pflege und standige Erneuerung kann die Baumallee langfristig nicht erhalten werden.
Dieser Bewertungspunkt berticksichtigt die Moglichkeiten die durch die jeweiligen Eingriffe ent-
stehen in Hinsicht auf Gestaltung, Homogenisierung und langfristigen Erhalt.

Grinunterhaltung u. Pflegearbeiten

Die Grinunterhaltung und Pflegearbeiten der Baumallee sind hier bewertet worden. Die Zu-
ganglichkeit zu den Baumen fir die erforderlichen Pflegeschnitte und fur die Beurteilung der
Standsicherheiten und Krankheitsbefall sind beurteilt worden.

Unterhaltungsaufwand fir Gleise

Der Bewertungspunkt Unterhaltungsaufwand bertcksichtigt die Abnutzung des Gleises und
der Fahrzeugrader sowie die erforderlichen MalRnahmen zur Verhinderung des Verschlei3es
beim Befahren der Strecke.

Bauliche Realisierung

Die bauliche Realisierung der Streckenfuhrung ist bei diesem Bewertungspunkt beriicksichtigt
worden, da die Einschrankungen wahrend der Bauzeit erheblichen Einfluss auf den Fahrbe-
trieb haben kénnen bzw. die erforderlichen Provisorien und verschiedenen Bauphasen zusatz-
liche Mal3nahmen zur Herstellung der Streckenfiihrung verursachen.

Baukosten

Hierbei wurden Baukosten fiir die erforderlichen MaRRnahmen fiir den Umbau der Streckenfiih-
rung bewertet. Je nach Aufwand und mdglicher Lage der Gleise sind auch die Kosten fiir Aus-
gleichsmalinahmen und Schutzmalinahmen der Bdume betrachtet worden.

Die Bewertungskriterien wurden mit fiinf moglichen Punktwerten von -2 bis +2 bewertet. Hierbei
wurden die Bewertungspunkte entsprechend den zu vergleichenden Varianten abgestuft ver-
geben. Die Summe der Bewertungspunkte fuhrt im Ergebnis zu der Vorzugsvariante.
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6. Variantenentwicklungen

6.1 Anzahl und Anordnung der Haltestellen

Es wurden zunachst vier Varianten fur die Anzahl und Anordnung der Haltestellen unter Be-
ricksichtigung der Investitions- und Unterhaltungsaufwénde, der Fahrgastzahlen und Struktur-
daten fur die Einzugsbereiche im Radius von 300 m und 500 m entworfen. Diese wurden in
einem néchsten Planungsschritt mit Hilfe einer Matrix bewertet werden.

Variante 1 — Alle Haltestellen beibehalten

Die funf Haltestellen werden im Bereich der heutigen Haltestellen beibehalten und entspre-
chend der Vorzugsvariante zur Haltestellenausfuhrung berticksichtigt.
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Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Haltestelle KohlgartenstralRe entfallt (vier Haltestellen)

Die Haltestelle Kohlgartenstral3e entfallt ersatzlos. Die Haltestelle Vosskuhle wird auf die west-
liche Seite der Kreuzung Vosskuhle/Semerteichstral3e verlegt. Die Haltestellenabstande wer-
den dadurch optimiert.
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Variante 3 — Haltestelle Max-Eyth-StralRe entfallt (vier Haltestellen)

Die Haltestelle Max-Eyth-StralRe entféllt ersatzlos. Die Haltestelle LibkestralRe wird auf die Ost-
liche Seite der Kreuzung LubkestraRe/B1 verlegt. Die Haltestellenabstande werden dadurch

optimiert.
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Schematische Darstellung — Variante 3

Variante 4 — Haltestelle KohlgartenstraRe und Max-Eyth-StralRe entfallen (drei Halte-

stellen)

Die Haltestellen KohlgartenstraRe und Max-Eyth-Stra3e entfallen ersatzlos. Die Haltestelle
Vosskuhle wird auf die westliche Seite der Kreuzung Vosskuhle/Semerteichstral3e verlegt. Die
Haltestelle Libkestral3e wird auf die dstliche Seite der Kreuzung Libkestral3e/B1 verlegt. Die

Haltestellenabstande werden dadurch weiter optimiert.
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6.2 Haltestellenvarianten und Zugénge

6.2.1 Haltestelle Kohlgartenstrafie

Fur die Haltestelle Kohlgartenstraf3e sind sechs mégliche Varianten entwickelt worden.
Variante 1 — Mittelbahnsteig mit Aufzug

Die Haltestelle befindet sich in heutiger Lage 0Ostlich der Ful3géngerbriicke als Mittelbahn-
steiglésung. Der Zugang erfolgt von der Ful3gangerbriicke Kohlgartenstral3e mittels einer
neuen festen Treppe und eines seitlich versetzten Aufzuges. Der Zugang zum Aufzug ist auf
dem Bahnsteig eingeschrankt, da hier aufgrund der drtlich bedingten geringen Breite keine
Bahnsteigflache ausgebildet werden kann. Das Aufweiten der Gleise fiir die Herstellung des
Mittelbahnsteigs mit Anordnung des Aufzuges macht den Umbau der westlich gelegenen Tun-
nelbauwerksrampe erforderlich. Die Ful3géngerbriicke Kohlgartenstraf3e mit Briickenzugéngen
muss normgerecht barrierefrei umgebaut werden. Aus heutiger Sicht ist ein Neubau wahr-
scheinlich, da die Briickenneigung und die Zugangsrampen nicht der DIN 18040 entsprechen.

Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Mittelbahnsteig ohne Aufzug (ggfls. temporér nicht barrierefrei)

Die Haltestelle verbleibt in heutiger Lage 0stlich der Ful3gangerbriicke als Mittelbahnsteiglo-
sung. Der Zugang erfolgt von der FuRgangerbriicke Kohlgartenstral3e mittels einer neuen fes-
ten Treppe auf den Bahnsteig. Die Haltestelle ist bis zum Umbau der B1 nicht barrierefrei er-
reichbar. Eine Rampe am 6stlichen Bahnsteigende mit niveaugleicher Querung der B1 konnte
ggfls. nach Rickbau der B1-Oberflache, d. h. nach Inbetriebnahme eines A40-Tunnels als 2.
Bauabschnitt hergestellt werden. . Das Aufweiten der Gleise fiur die Herstellung des Mittelbahn-
steigs macht den Umbau der westlich gelegenen Tunnelbauwerksrampe erforderlich.

authd Haltestelle g;_g 3_j§
ol Tl Kohlgartenstrale 8 5

Schematische Darstellung — Variante 2
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Variante 3 — Seitenbahnsteige ohne Aufzug (ggfls. temporar nicht barrierefrei)

Die Haltestelle befindet sich in heutiger Lage als Seitenbahnsteig. Der Zugang erfolgt von der
FuRgangerbriicke Kohlgartenstral3e liber die vorhandenen festen Treppen auf den Bahnsteig.
Die Haltestelle ist ggfls. bis zum Umbau der B1 nicht barrierefrei erreichbar. Die Rampen am
Ostlichen Seitenbahnsteigende konnten verbunden mit der niveaugleichen Querung der B1
nach Rickbau der B1-Oberflache, d. h. nach Inbetriebnahme eines A40-Tunnels als 2. Bauab-
schnitt hergestellt werden.

t

/ i

Schematische Darstellung — Variante 3

Variante 4 — Seitenbahnsteige mit einem Aufzug (ggfls. temporéar nicht barrierefrei)

Die Haltestelle verbleibt in heutiger Lage als Seitenbahnsteiglésung. Der Zugang von der Ful3-
gangerbricke KohlgartenstraBe fihrt Gber die vorhandenen festen Treppen auf die Bahn-
steige. Der zusétzliche neue Aufzug liegt in Seitenlage nérdlich der Haltestelle. Der barriere-
freie Zugang zur Haltestelle erfolgt lber Rampen am Bahnsteigende mit niveaugleicher Que-
rung der Gleise zum zweiten Seitenbahnsteig. Der Bau des Aufzuges ist erst nach Rickbau
der B1-Oberflache, d. h. nach Inbetriebnahme eines A40-Tunnels mdglich, da die vorhandene
Breite des Mittelstreifens die Anordnung des Aufzuges nicht ermdglicht. Des Weiteren muss
die FuRgangerbriicke Kohlgartenstral3e normgerecht barrierefrei umgebaut werden, aus heu-
tiger Sicht ist ein Neubau wahrscheinlich, da die Briickenneigung und die Zugangsrampen nicht
der DIN 18040 entsprechen.

-
-

Schematische Darstellung — Variante 4
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Variante 5 — Seitenbahnsteige mit Zugangsrampen

Die Haltestelle befindet sich 6stlich der Fu3gangerbriicke in heutiger Lage als Seitenbahn-
steiglésung. Der Zugang von der Ful3gangerbriicke Kohlgartenstrale fiihrt tiber die vorhande-
nen festen Treppen auf den Bahnsteig. Eine Zugangsrampe wird von der FuRgangerbricke in
Seitenlage nordlich der Haltestelle als barrierefreier Zugang bis zum Bahnsteigende ein-
schlielich niveaugleicher Querung der Gleise zum zweiten Seitenbahnsteig hergestellt. Der
Bau der Zugangsrampe ist nur mit Einschrankungen des Verkehrs der B1 mdglich, da die vor-
handene Breite des Mittelstreifens vollstandig genutzt wird. Des Weiteren muss die Ful3gan-
gerbriicke Kohlgartenstral3e normgerecht barrierefrei umgebaut werden, aus heutiger Sicht ist
ein Neubau wahrscheinlich, da die Briickenneigung und die Zugangsrampen nicht der DIN
18040 entsprechen.

-

Schematische Darstellung — Variante 5

Variante 6 — Seitenbahnsteige mit niveaugleichen B1-Querungen

Die Haltestelle liegt dstlich der FuRgangerbriicke als Seitenbahnsteiglésung. Der Zugang zum
Mittelstreifen der B1 erfolgt mittels einer bedarfsabhéngig signalgeregelten niveaugleichen
Querung der B1 Fahrspuren. Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt tber Rampen an den westli-
chen Bahnsteigenden. Die vorhandene FuRRgangerbriicke KohlgartenstraRe kann zurtickge-
baut werden.

Schematische Darstellung — Variante 6
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Variante 7 — Seitenbahnsteige mit stidlichem Aufzug und ndrdlicher Treppe

Die Haltestelle liegt dstlich der FuRgangerbriicke als Seitenbahnsteiglésung. Der Zugang zum
Mittelstreifen der B1 erfolgt Giber die nérdliche Treppe von der Ful3gangerbriicke. Der barriere-
freie Zugang zum Bahnsteig erfolgt Gber einen Aufzug am stdlichen Bahnsteig. Der Zugang
zum Bahnsteig wird tGiber eine niveaugleiche Querung der Gleise und eine Rampe erschlossen.

Schematische Darstellung — Variante 7
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6.2.2 Haltestelle VolRkuhle
Fir die Haltestelle Vol3kuhle sind drei mogliche Varianten entwickelt worden.
Variante 1 — Mittelbahnsteig 0stlich der Kreuzung

Die Haltestelle liegt 6stlich der Kreuzung Semerteichstral3e. Hierbei wurde bereits die zukinf-
tige Lage der Kreuzung nach Oberflachenriickbau der B1, d. h. nach Inbetriebnahme eines
A40-Tunnels berticksichtigt. Es wird ein Mittelbahnsteig mit Zugang von der dstlichen Querung
angeordnet. Die barrierefreie Zugéanglichkeit wird durch eine Rampe auf den Bahnsteig herge-
stellt.

Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Mittelbahnsteig westlich der Kreuzung

Die Haltestelle wird westlich der Kreuzung Semerteichstrale angeordnet. Hierbei muss die
Haltestelle entsprechend der heutigen B1 Uberwege geplant werden. Die zukiinftige Kreuzung,
d. h. nach einem Oberflachenrickbau der B1, wird voraussichtlich etwas weiter dstlich liegen,
die Zuwegung zur Haltestelle wird sich dadurch zukinftig verlangern. Es wird ein Mittelbahn-
steig mit Zugang von der westlichen Querung angeordnet. Die barrierefreie Zuganglichkeit wird
durch eine Rampe auf den Bahnsteig hergestellt.

Schematische Darstellung — Variante 2
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Variante 3 — Seitenbahnsteige 6stlich Knoten

Die Haltestelle liegt weiterhin 6stlich der Kreuzung Semerteichstral3e. Hierbei wurde die zu-
kiinftige Lage der Kreuzung nach Oberflachenriickbau der B1 bereits bertcksichtigt. Es werden
zwei Seitenbahnsteige mit Zugang von der dstlichen Querung der B1 angeordnet. Die barrie-
refreie Zuganglichkeit wird durch Rampen auf den Bahnsteig hergestellt.

Schematische Darstellung — Variante 3

22



B1 Haltestellenkonzept
Untersuchungsbericht und Bewertungsmatrizen

6.2.3 Haltestelle LiibkestralRe

Bei der Haltestelle Lubkestral3e wurden sieben mogliche Varianten unter Bertcksichtigung ei-
ner niveaugleichen Querung entwickelt. Die Kreuzung LubkestralRe soll bereits kurzfristig mit
einer Erweiterung der Signalisierung fiir FuRganger ausgestattet werden. Die heute bereits
vorhandene Signalanlage wird dazu aufgertstet. Die Aufstellflachen werden bis zur Umsetzung
einer der hier vorgestellten Lésungen als Provisorium mit geringeren Abmessungen hergerich-
tet.

Variante 1 — Mittelbahnsteig westlich der Kreuzung

Die Haltestelle liegt westlich der Kreuzung im Bestand des Mittelstreifens als Mittelbahnsteiglo-
sung. Die Gleise werden nach Norden verschoben, um die erforderlichen Aufstellflachen zur
Querung der B1-Fahrbahnen sicherzustellen. Der Zugang erfolgt von der westlichen Querung
der Kreuzung LibkestralRe tiber eine Rampe auf den Bahnsteig.
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Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Mittelbahnsteig westlich der Kreuzung, sudliches Gleis im Bestand

Die Haltestelle liegt westlich der Kreuzung als Mittelbahnsteig. Das sudliche Gleis bleibt im
Bestand, der sudliche Fahrbahnrand des Mittelstreifens muss zur Herstellung der Aufstellflache
fur den sudlichen Uberweg der B1 um ca. 50 cm verschoben werden. Hierdurch wird im siidli-
chen Bereich ggfls. ein Eingriff in die Grundstiicke erforderlich. Der Zugang zur Haltestelle er-
folgt von der westlichen Querung tber eine Rampe auf den Bahnsteig.
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Variante 3 — Mittelbahnsteig dstlich der Kreuzung

Die Haltestelle liegt dstlich der Kreuzung im Bestand des Mittelstreifens als Mittelbahnsteiglo-
sung. Die Gleise werden nach Norden verschoben, um die erforderlichen Aufstellflachen zur
Querung der Bl-Fahrbahnen sicherzustellen. Der Zugang erfolgt von der dstlichen Querung
der Kreuzung LibkestralRe tiber eine Rampe auf den Bahnsteig.

; I = - - _ . - o
R LA N STEE s BE gp oM
i ,"-; ‘ _Lc W : 5 . 1o ) | . ; ' . 2 8.$
) = - . ‘ . :
{ = 4 1 | —— : ]
. = : |
= | ) = == I |
ﬁ ! ® % s s s o/ s s
e e e = 25 5 g
=88 . _:5 =_—t |
Y et S .8 s
i = U e—a - e
S . - 1 w75 G
e 5 - - _ ’ :
L9 e e ¢ e g '‘$® o
. L = ¢ 89
L e ;
&
&

Schematische Darstellung — Variante 3

Variante 4 — Westliche Seitenbahnsteige im Bestand des Mittelstreifens

Die Haltestelle liegt mit Seitenbahnsteigen westlich der Kreuzung im Bestand des Mittelstrei-
fens. Die Gleise werden nach Norden verschoben um die erforderlichen Aufstellflachen zur
Querung der B1-Fahrbahnen sicherzustellen. Der Zugang erfolgt von der westlichen Querung
der Kreuzung LubkestralRe Giber Rampen auf den Bahnsteig.
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Schematische Darstellung — Variante 4
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Variante 5 — Ostliche Seitenbahnsteige, Gleise im Bestand, Grunderwerb

Die Haltestelle liegt mit Seitenbahnsteigen dstlich der Kreuzung. Das sidliche Gleis bleibt im
Bestand erhalten, der stidliche Fahrbahnrand des Mittelstreifens muss zur Herstellung der Auf-
stellflache fur den sudlichen Uberweg der B1 um ca. 50 cm nach Siiden verschoben werden.
Hierdurch wird im stidlichen Bereich ggfls. ein Eingriff in die Grundstuicke erforderlich. Der Zu-
gang zur Haltestelle erfolgt von der 6stlichen Querung Gber Rampen auf die Bahnsteige
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Schematische Darstellung — Variante 5

Variante 6 — Ostliche Seitenbahnsteige im Bestand des Mittelstreifens

Die Haltestelle liegt 6stlich der Kreuzung im Bestand des Mittelstreifens mit Seitenbahnsteigen.
Die Gleise werden nach Norden verschoben um die erforderlichen Aufstellflachen zur Querung
der B1-Fahrbahnen sicherzustellen. Der Zugang erfolgt von der ¢stlichen Querung der Kreu-
zung Lubkestral3e Giber Rampen auf die Bahnsteige.
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Schematische Darstellung — Variante 6
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Variante 7 — Versetzte Seitenbahnsteige, Grunderwerb

Die Haltestelle liegt mit seitlich versetzten Seitenbahnsteigen im Kreuzungsbereich
LubkestralRe. Der nordliche stadteinwérts filhrende Seitenbahnsteig befindet sich westlich, der
stadtauswarts fihrende Seitenbahnsteig befindet sich 6stlich der Kreuzung. Das sldliche Gleis
bleibt im Bestand, der sidliche Fahrbahnrand des Mittelstreifens muss zur Herstellung der er-
forderlichen Seitenbahnsteigbreite und der Aufstellflache fiir den siidlichen Uberweg der B1
verschoben werden. Hierdurch wird im stdlichen Bereich ggfls. ein Eingriff in die Grundstlcke
erforderlich. Der Zugang zur Haltestelle erfolgt jeweils von der westlichen oder 6stlichen Que-
rung tber Rampen auf die Bahnsteige.
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Schematische Darstellung — Variante 6
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6.2.4 Haltestelle Max-Eyth-Stral3e
Bei der Hst. Max-Eyth-StralRe wurden funf mégliche Varianten entwickelt.

Variante 1 — Mittelbahnsteig mit Aufzug im Bestand bis B1 Umbau

Die Haltestelle liegt in westlicher Lage zur Fuf3géngerbriicke als Mittelbahnsteiglésung. Der
Zugang erfolgt von der Fu3gangerbricke tber die vorhandene feste Treppe auf den Bahnsteig.
Ein versetzter Aufzug fuhrt mit seitlichem Zugang auf den Bahnsteig. Der Zugang zum Aufzug
ist eingeschrankt, hier ist keine Bahnsteigflachenanordnung moglich.

Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand (ggfls. temporér nicht barrierefrei)

Die Haltestelle befindet sich als Mittelbahnsteiglésung in westlicher Lage zur zuklnftigen Kreu-
zung. Der Zugang erfolgt von der Ful3géngerbriicke, Gber die bestehende Treppe erreicht man
den Mittelstreifen der B1. Eine Zugangsrampe fuhrt von der Briicke auf den Bahnsteig.

Schematische Darstellung — Variante 2
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Variante 2a — Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand und prov. Aufzug
Die Haltestelle befindet sich in westlicher Lage zur zukiinftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt von der Ful3gangerbriicke tber die bestehende Treppe oder
den provisorischen Aufzug. Nach Fertigstellung erfolgt der barrierefreie Zugang Uber eine
Rampe. Diese Losung entspricht im Wesentlichen Variante 2, behebt aber durch den proviso-
rischen Aufzug deren Manko, dass der barrierefreie Zugang erst nach Fertigstellung der B1-
Untertunnelung gewabhrleistet ist.

Schematische Darstellung — Variante 2a

Variante 3 — Seitenbahnsteig mit Rampe /Treppe (ggfls. temporar nicht barrierefrei)

Die Haltestelle liegt in westlicher Lage zur zukinftigen Kreuzung und wird mit Seitenbahnstei-
gen ausgebildet. Der Zugang erfolgt von der FuRgangerbriicke. Uber die bestehende Treppe
erreicht man den Mittelstreifen der B1. Nach Fertigstellung der B1-Untertunnelung ist die Hal-
testelle tber eine niveaugleiche Querung erreichbar.

Variante 3a — Seitenbahnsteig mit Rampe und niveaugleichem Zugang

Die Haltestelle liegt in westlicher Lage zur zukinftigen Kreuzung und wird mit Seitenbahnstei-
gen ausgebildet. Der Zugang erfolgt tiber den nordlichen und sudlichen Uberweg der B1. Die
Seitenbahnsteige werden Uber Rampen erschlossen. Die niveaugleiche Querung der Gleise
ist erforderlich. Diese Variante entspricht im Wesentlichen der Variante 3, behebt aber durch
die niveaugleiche Querung das Manko, dass der barrierefreie Zugang erst nach Fertigstellung
der B1-Untertunnelung gewabhrleistet ist.
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Schematische Darstellung — Variante 3, 3a

Variante 4 — Mittelbahnsteig mit niveaugleichem Zugang (mit Uberweg)

Die Haltestelle liegt in westlicher Lage zur zukunftigen Kreuzung als Mittelbahnsteigslésung.
Der Zugang erfolgt tber den nérdlichen und stdlichen Uberweg der B1. Der Bahnsteig kann
barrierefrei Uber eine Zugangsrampe erreicht werden.
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Schematische Darstellung — Variante 4
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6.2.5 Haltestelle Stadtkrone-Ost
Bei der Hst. Stadtkrone- Ost wurden 4 mogliche Varianten entwickelt
Variante 1 — Mittelbahnsteig westlich der FuRgangerbriicke im Bestand

Der Zugang erfolgt von der FuRgangerbriicke. Die vorhandene feste Treppe fihrt auf den
Bahnsteig, zusétzlich fuhrt eine Rampe auf den Bahnsteig, um einen barrierefreien Zugang zu
ermdoglichen. Nach dem B1-Tunnelbau ist ein Haltestellenneubau als FolgemalRnahme der
Fahrspurverlegungen der B1 erforderlich.
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Schematische Darstellung — Variante 1

Variante 2 — Mittelbahnsteig westlich der FuRgangerbricke mit Aufzug u. Treppe, Ver-
schiebung Norden

Der Zugang erfolgt von der Ful3gangerbriicke, der Bahnsteig ist westlich von dieser angeord-
net. Eine neue feste Treppe und ein versetzter Aufzug mit seitlichem Zugang fuhren auf den
Bahnsteig. Der Zugang zum Aufzug ist eingeschrankt, in dem Bereich ist keine Bahnsteigflache
ausgewiesen. Die Haltestelle muss aufgrund der zukinftigen B1 MaRnahmen nach Norden
verschoben werden.
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Schematische Darstellung — Variante 2
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Variante 3 — Mittelbahnsteig 6stlich der FuRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe, Gleise
im Bestand Zugang von der Ful3gangerbriicke

Der Zugang erfolgt von der FuRgangerbriicke, der Bahnsteig ist dstlich von dieser angeordnet.
Eine neue feste Treppe und ein versetzter Aufzug mit seitlichem Zugang fuhren auf den Bahn-

steig. Der Zugang zum Aufzug ist eingeschrankt, hier ist keine Bahnsteigflache ausgewiesen
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Schematische Darstellung — Variante 3

Variante 4 — Mittelbahnsteig 6stlich der FulRgangerbriicke im Bestand mit Rampe

Der Zugang erfolgt von der Fuf3gangerbriicke, der Bahnsteig ist dstlich von dieser angeordnet.
Eine neue feste Treppe und eine Rampe fiihren auf den Bahnsteig. Der Zugang zur Rampe ist
eingeschrankt, hier ist keine Bahnsteigflache ausgewiesen.
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Schematische Darstellung — Variante 4
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6.3 Streckenfuhrung

Es erfolgte die Variantenuntersuchung fir die Umplanung der Stadtbahnstreckenfiihrung von
Hst. Kohlgartenstr. bis Hst. Stadtkrone Ost fUr den geplanten Fahrzeugeinsatz eines moderni-
sierten/ neu beschafften B-Wagens mit den erforderlichen Haltestellen. In Ganze wurden 12
Varianten und Untervarianten nédher untersucht. Diese lassen sich prinzipiell in zwei Kategorien
unterteilen:

1. Einfugung mit minimalen Eingriffen (Varianten 1 bis 4)
Der Leitgedanke bei diesen Losungen ist, moglichst grol3e Teile der bestehenden Gleisfiihrung
beizubehalten, um Eingriffe in den Baumbestand zu minimieren.

2. Neuordnung der Baumallee (Varianten 5 bis 9)

Der Leitgedanke bei diesen Losungen ist es, durch aktive Eingriffe in den Baumbestand, die
Baumallee fir die Zukunft zu gestalten. Hintergrund dieses Ansatzes sind die Empfehlungen
aus dem Baumgutachten und die Einsicht, dass im Zuge des Ausbaus ggfls. die einmalige
Chance besteht, gro3flachige Eingriffe in diesem sensiblen und schwierig zu erschlieRenden
Bereich vorzunehmen.

Bei einzelnen Varianten zeigte sich im Laufe der Untersuchung, dass es Ausschlussgriinde
gibt, die die Ausfuhrung unmaoglich machen oder aber es wurden in Vorgesprachen von Pla-
nungsbeteiligten schwerwiegende Bedenken angemeldet. In diesen Fallen wurden die Varian-
ten abgeandert und zu durchfiihrbaren Untervarianten weiterentwickelt. Diese Varianten tragen
die Nummer der urspringlichen Varianten und sind alphabetisch indiziert.

Variante 1 — Strecke sudlich der Baumallee, Gleise im Bestand, Haltestellen nach Su-
den verlegen

Die zweigleisige Streckenfiihrung verlauft in sudlicher Lage des Bl1-Mittelstreifens. Die ge-
samte Streckenfiihrung verlauft im Zuge der Bestandsgleise. Die bestehenden Seitenbahnstei-
gen werden beibehalten und modernisiert. Dadurch wandern die Randbereiche der Bahnsteige
weiter nach Siden als im derzeitigen Bestand.

Variante 2 — Strecke sudlich der Baumallee, Gleise im Haltestellenbereich nach Norden
verlegen

Die Streckenflhrung stimmt mit der Variante 1 Uberein, die gesamte Strecke verbleibt grof3ten-
teils im Zuge der Bestandsgleise. Jedoch werden bei der Modernisierung der Seitenbahnsteige
die Haltestellen nach Norden hin entwickelt, dadurch werden Eingriffe in Privatgrundstiicke
vermieden, erforderliche Aufstellflachen kénnen entwickelt werde.
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Schematische Darstellung — Variante 1, 2
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Untersuchungsbericht und Bewertungsmatrizen

Variante 3 — Strecke sudlich der Baumallee (Bestand) mit minimalen Radien der Gleis-
verschwenkungen fur Mittelbahnsteige (Schutz der Baume)
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Schematische Darstellung — Variante 3

Seméneichstr. _| |

Brijckenbatmverk]

Obere Brinksir.

Libkestr.

Brickenbauwerk |

Brickenbauwerk]

Am Rosenplatzehen

Die zweigleisige Streckenflhrung verlauft in sidlicher Lage des B1-Mittelstreifens. In den Stre-
ckenbereichen folgt die Trasse den bestehenden Gleisen. Zur Herstellung von Mittelbahnstei-
gen wird in den Haltestellenbereichen mit Aufweitungen ein ausreichend grof3er Abstand zwi-
schen den Gleisen geschaffen. In dieser Variante werden die minimal moglichen Verschwen-
kungsradien realisiert, um zu untersuchen, ob dadurch eine signifikant gréRere Anzahl an Bau-

men im Bestand verbleiben kann.

Variante 4 — Strecke stdlich der Baumallee (Bestand) mit optimalen Radien der Gleisve-
schwenkungen fur Mittelbahnsteige (Fahrdynamik)
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Schematische Darstellung — Variante 4

Seméneichstr. _| |

Brijckenbatmverk]

in

Obere

Libkestr.

Brickenbauwerk |

Brickenbauwerk]

Am Rosenplatzehen

Die zweigleisige Streckenflhrung verlauft in sidlicher Lage des B1-Mittelstreifens. In den Stre-
ckenbereichen folgt die Gleisfiihrung der bestehenden Trasse. Zur Herstellung von Mittelbahn-
steigen wird in den Haltestellenbereichen mit Aufweitungen ein ausreichend grof3er Abstand
zwischen den Gleisen geschaffen, dies entspricht dem Ansatz in Variante 3. Allerdings werden
in der Streckenvariante 4 optimale Verschwenkungsradien realisiert, um eine optimale Fahrdy-
namik der Fahrzeuge zu gewahrleisten.
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Variante 5 — Strecke neues nordliches Gleis zwischen Baumallee und sidlich Gleis

sudlich der Baumallee (Reitweq)
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Schematische Darstellung — Variante 5

Das nordliche Gleis verlauft zwischen den Baureihen im Mittelstreifen, der dortige Reitweg ent-
fallt. Das sldliche Gleis verlauft stdlich der Baumallee. Es resultiert ein geradliniger Verlauf
der Gleise auf der gesamten Strecke. Die Haltestellen werden als Mittelbahnsteige zwischen
den Gleisen ausgebildet. Nur die Haltestelle Kohlgartenstr. wird mit Seitenbahnsteigen ausge-

fahrt.

Variante 6 — Kompromissldsung Platanen schiitzen, daher teilweise Strecke im Be-
stand und teilweise neues nordliches Gleis zwischen der Baumallee
(teilweise Reitweg zwischen vorh. B&umen)

Die Trasse verbleibt in den Platanenbereichen im jetzigen Verlauf, die Trassenfiihrung im
Reitweg erfolgt nur im Bereich zwischen Vol3kuhle und Max-Eyth-Str. Die Haltestellen wer-
den als Mittelbahnsteige zwischen den Gleisen ausgebildet. Nur die Haltestelle Kohlgarten-
str. wird mit Seitenbahnsteigen ausgefihrt.

Variante 6a — Kompromisslésung Platanen schiitzen, daher teilweise Strecke im Be-
stand und teilweise neues nordliches Gleis zwischen der Baumallee (mit
Gleis auf Brickenkonstruktion)

Die Trassenfiihrung und Haltestellenausfiihrung sind identisch mit der Variante 6. Aufgrund
der Fuhrung der Gleise zwischen den Baumen im Reitweg, wird zum Erhalt der Bestands-
baume eine aufgestanderte Konstruktion verwendet. Dies zieht jedoch konstruktive und be-
triebstechnische Erschwernisse nach sich.

Variante 6b — Kompromisslésung Platanen schitzen, daher teilweise Strecke im Be-
stand und teilweise neues nordliches Gleis zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweg, Baume Neupflanzung)

Die Trassenfuihrung erfolgt wie in Streckenvariante 6. Die Trasse verbleibt in den Platanenbe-
reichen im jetzigen Verlauf, die Trassenfuhrung im Reitweg erfolgt nur im Bereich zwischen
Volkuhle und Max-Eyth-Str. In der Streckenvariante wird dieser Bereich, in dem derzeit Linden
stehen neu gestaltet. Die homogene Erscheinung der gesamten Allee wird dadurch langfristig
und nachhaltig gesteigert.
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Schematische Darstellung — Variante 6, 6a, 6b
Variante 7 — Strecke neues nordliches und stdliches Gleis zwischen der neuen
Baumallee (Neuordnung)
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Schematische Darstel

lung — Variante 7

Die Trasse wird komplett neu gestaltet. Es werden neue Gleise ndrdlich und sidlich zwi-
schen einer neu gepflanzten Baumallee gefiihrt. Die Baumreihen bei dieser Losung trennen
die Verkehrsrdume zwischen Stadtbahn und MIV konsequent. Die Haltestellen werden als
Mittelbahnsteige zwischen den Gleisen ausgebildet. Nur die Haltestelle Kohlgartenstr. wird
mit Seitenbahnsteigen ausgefihrt.
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Variante 8 — Kompromissldsung Platanen schiitzen, daher teilweise Strecke im Be-
stand und teilweise neues nérdliches und sidliches Gleis zwischen der
neuen Baumallee (teilweise Neuordnung)
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Schematische Darstellung — Variante 8

Die Streckenfiihrung zwischen Kohlgarten und VolRkuhle und von Max-Eyth-Str. bis zur B
236 erfolgt im sudlichen Bereich des Mittelstreifens, der derzeitigen Trassenfiihrung ent-
sprechend. Im Mittelbereich zwischen VoRRkuhle und Max-Eyth-Str. wird die zweigleisige
Trasse zwischen eine neugepflanzten 2-reihigen Baumallee im Mittelstreifen gefiihrt. Die
Haltestellen werden als Mittelbahnsteige zwischen den Gleisen ausgebildet. Nur die Halte-
stelle Kohlgartenstr. wird mit Seitenbahnsteigen ausgefihrt

Variante 8a — Kompromisslosung Platanen schitzen, daher teilweise Strecke im Be-
stand und teilweise neues nérdliches und sidliches Gleis zwischen der
neuen Baumallee (teilweise Neuordnung)

B1 Ri. Dortmund

AR {ihdhihehtnd (X XL

5 [— H
— posre @ © @ @ © @ |viviest|| | @ O O O Opumcemnse. @ @ @

. Aoo 00 00000 b 06000000

,,,,,,,,,,

B1 Ri. Aplerbeck

afie

‘Semerteichstrake
Briickenbauwerk

Bruckenbauwerk

Schematische Darstellung — Variante 8a

Die Trassenfiihrung entspricht weitergehend der Streckenvariante 8. Im Mittelbereich der
Strecke zwischen VoRRkuhle und Max-Eyth-Str werden die neuen Gleise parallel gefihrt.
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Dadurch wird das Anlegen einer zusatzlichen mittleren Baumreihe zwischen diesen Gleisen
moglich. Die Haltestellen werden als Mittelbahnsteige zwischen den Gleisen ausgefiihrt.

Lediglich bei der Haltestelle Kohlgartenstr. werden die auch derzeit bestehenden Seiten-
bahnsteige beibehalten.

Variante 9 — Kompromissldsung teilweise Strecke im Bestand und teilweise neues
nordliches und siudliches Gleis zwischen der Baumallee; nordliche
Baumreihe erhalten, stidliche neu pflanzen

B1 Ri. Dortmund

o000 00 00 0O 00O D 000 8000 000

L N " | [VoBkuhte Libkestr.| | Max-Eyth-Slr. . ®®

® 00000 0006 0606006

B1 Ri. Aplerbeck

‘Semereichstrale
Bruckenbauwerk

Brickenbauwerk
Lubkestrale

Schematische Darstellung — Variante 9

Diese Losung entspricht hinsichtlich der Streckenfuhrung prinzipiell der Streckenvariante 8.
Allerdings wird eine der im Baumgutachten vorgeschlagenen Lésungen fir den Umgang mit
der Bestandsallee realisiert. Zwischen Vol3kuhle und Max-Eyth-Str. wird die die siidliche Baum-

reihe komplett erneuert. Die Gleise riicken so nah wie mdglich an die nérdliche Baumreihe
heran.
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7. Bewertung

7.1 Anzahl und Anordnung der Haltestellen

In der Bewertungsmatrix zur Anzahl und Anordnung der Haltestellen wird die grundséatzliche
Notwendigkeit der einzelnen Haltestellen Uberprift und bewertet. Gesichtspunkte wie GrélRe
der Einzugsbereiche, Fahrgastzahlen und Aufwendungen fir die Herstellung der Haltestellen
werden bertcksichtigt. Die Auflistung und Beschreibung aller Kriterien findet sich unter 5.1. Es
wurde eine vergleichende Abstufung bei der Vergabe der Bewertungspunkte vorgenommen.

Der Entfall der Haltestelle Kohlgartenstra3e (Variante 2) wiirde im nérdlichen Einzugsbereich
ein Defizit erzeugen, dieser Bereich musste mit einem zusatzlichen Bus angedient werden.
Dies wirkt sich negativ auf die ErschlieBungskosten und die Mobilitat der Fahrgéaste aus.

Der Entfall der Haltestelle Max-Eyth-Str. (Variante 3) wirde im ¢stlichen Einzugsbereich ein
Defizit erzeugen, dieses kann allerdings nur sehr schlecht mit einem Bus ausgeglichen werden,
da die Verbindung tber die B236 eingeschrankt ist. Diese Nachteile sind in den Bewertungen
eingeflossen.

Die Kombination der Varianten 2 und 3 wurde in der Variante 4 - Entfall der Haltestelle Kohl-
gartenstr. und Max-Eyth-Str. - bewertet. Aufgrund der Haltestellenabstande und gewonnenen
Erkenntnisse wurden keine weiteren Varianteniberlegungen angestellt, da ahnliche Ergeb-
nisse zu erwarten sind.

Generell 1asst sich feststellen, dass die moglichen Kosteneinsparungen die Nachteile einer re-
duzierten Funktionalitat nicht ausgleichen.

Fazit: Vorzugsvariante ist dementsprechend Variante 1 - Alle Haltestellen werden beibehal-
ten. Aus Folgeiberlegungen ergibt sich eine Verschiebung der Haltestelle Stadtkrone Ost aus
der Bestandslage. Zukulnftig wird die Haltestelle dstlich des Briickenbauwerks angeordnet.

7.2 Haltestellenvarianten

In den Bewertungsmatrizen zu der jeweiligen Haltestelle wurden die Bewertungskriterien aller
Haltestellen gleich aufgestellt um eine vergleichende Bewertung vornehmen zu kénnen. Die
Bewertungskriterien, die fir eine Haltestelle nicht zutreffen wurden entsprechend benannt. Die
Auflistung und Beschreibung aller Kriterien findet sich unter 5.2.

Die wesentlichen Bewertungskriterien Baukosten, erforderliche Umbauten nach B1/A40 Tun-
nel, Unterhaltungs- und Wartungsaufwand, Eingriff in den Baumbestand und Barrierefreiheit
wurden doppelt gewertet, um deren hervorgehobene Bedeutung abzubilden.

Prinzipiell wird angestrebt Mittelbahnsteige auszubilden, da diese u.a. durch ihre gréf3ere Breite
einladender wirken, die Orientierung des Fahrgastes erleichtern und auch unter dem Gesichts-
punkt der Betriebsausriistung zahlreiche Vorteile bieten.

Hst. Kohlgartenstrafle

Die Haltestelle Kohlgartenstral3e liegt dstlich der Stadtbahnrampe des Tunnels der Linie I. Bei
einer Zuwegung von der heutigen FuRgangerbricke muss bertcksichtigt werden, dass die bar-
rierefreie Erreichbarkeit sichergestellt wird. Hierflir sind die Anordnung von Aufziigen oder
Rampen und ein Brickenumbau erforderlich. Die Anordnung eines Aufzuges ist prinzipiell
machbar, aber bei weitem nicht optimal. Die Platzverhaltnisse sind sehr beengt, es sind Gleis-
gquerungen zum gegenuberliegenden Seitenbahnsteig erforderlich, daher wurden die Haltestel-
lenvarianten mit Rampenzugang oder niveaugleicher Querung der B1 entwickelt.

Die Ausbildung eines Mittelbahnsteiges ist derzeit nur bei einem Umbau der Stadtbahntunnel-
rampe maoglich. Dies erscheint in der Durchfiihrung (z. B. Gleissperrungen, Busersatzverkehr)
als auRerst aufwendig, kostenintensiv und sollte daher méglichst vermieden werden. Insofern
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gibt es eine Tendenz bei dieser Haltestelle Seitenbahnsteige auszubilden, auch wenn diese
unter Nutzer- und Ausristungsaspekten mit Nachteilen behaftet sind.

Eine voriibergehende provisorische nicht barrierefreie Lésung ist in der Bewertungsmatrix ent-
halten. Nach Ricksprache mit dem VRR jedoch nicht forderfahig, da der Zeitpunkt der endgul-
tigen barrierefreien Haltestelle heute nicht genannt werden kann aufgrund der Abhangigkeit
vom Bau des B1/A40 Tunnels. Dies wurde bei der Bewertung berlcksichtigt. Die Varianten 2,
3, 4 und 6 wurden als nicht machbar gekennzeichnet, da bei Varianten 2, 3 und 4 keine barri-
erefreie Lésung vorliegt und bei Variante 6 der derzeitige Verkehrsfluss auf der B1 erheblich
beeintrachtigt wirde.

Fazit: Diesen Ausfihrungen entsprechend wurden die Mittelbahnsteigvarianten verworfen
und eine L6sung mit Aufzug erforderlich. Vorzugsvariante ist Variante 7 - Seitenbahnsteige mit
sudlichem Aufzug und nérdlicher Treppe.

Hst. Vosskuhle

Die Haltestelle Vosskuhle liegt 6stlich der Kreuzung Semerteichstral3e / B1, die Zuwegung zur
Haltestelle erfolgt im Niveau Uber die FuRgangerquerungen im 6stlichen Kreuzungsbereich.
Die Kreuzung soll nach Inbetriebnahme des B1/A40 Tunnels und Oberflachenriickbau nach
Osten verschoben werden.

Die Zuwegungen zur geplanten Haltestelle missen die zukiinftige Lage der Kreuzung (nach
B1 Tunnelbau) beriicksichtigen, es ist daher eine spatere Anpassung oder eine voriberge-
hende langere Zuwegung hinzunehmen. AulRerdem missen die erforderlichen Aufstellflachen
an den FuBgangerstutzpunkten bertcksichtigt werden, so dass die Lage im Mittelstreifen mit
Auswirkungen auf die Baume nur begrenzt berticksichtigt werden kénnen. Diese Erkenntnisse
sind in die Bewertung der einzelnen Bewertungskriterien eingeflossen.

Fazit: Vorzugsvariante ist Variante 1 - Mittelbahnsteig dstlich der Kreuzung. Der angestrebte
Mittelbahnsteig ist realisierbar. Die Lage Ostlich der Kreuzung nimmt Umbaumaf3nahmen nach
dem B1-Umbau vorweg, aul3erdem muissen weniger Bdume geféllt werden als bei einer Lage
westlich der Kreuzung.

Hst. Libkestralle

Die Haltestelle Lubkestraf3e liegt in heutiger Lage westlich der Kreuzung Libkestral3e /B1. Die
Fulgangerquerung der Bl soll kurzfristig hergestellt werden, daher sind die Varianten mit Zu-
wegung von der Ful3gangerbriicke Lubkestral3e zurlickgestellt worden.

Die verschiedenen Varianten mit Haltestellenlagen westlich und 06stlich der Kreuzung
LUbkestralRe als Mittel- und Seitenbahnsteig wurden anhand der Qualitat und erforderlichen
Eingriffe in den Bestand (Grunderwerb im stdlichen B1 Bereich) bewertet.

Fur die Haltestellenvarianten bei denen die vorhandene Gleislage beibehalten wird, um einen
geringen Eingriff in den Baumbestand zu beriicksichtigen, ist fir die Herstellung der Aufstell-
flachen der Querungen eine Verlegung der sudlichen Fahrbahnen der B1 zwingend erforder-
lich. Es wirde ein Grunderwerb im Bereich der sidlichen Bebauung erforderlich werden, dies
ist in die Bewertung eingeflossen.

Fazit: Vorzugsvariante ist Variante 1 - Mittelbahnsteig westlich der Kreuzung. Der angestrebte
Mittelbahnsteig ist realisierbar. Es ist kein Grunderwerb notwendig und gegenuber der Positio-
nierung der Haltestelle 6stlich der Kreuzung (Variante 2) bietet die Vorzugvariante den Vorteil,
dass die Verkehrsfihrung der B-1 nicht beeintrachtig wird.

Hst. Max-Eyth-StralRe

Die Haltestelle Max-Eyth-Str. liegt in heutiger Lage westlich der Ful3gé&ngerbriicke. Bei einer
Zuwegung uber die heutige Ful3gangerbriicke muss bericksichtigt werden, dass auch die bar-
rierefreie Erreichbarkeit sichergestellt wird. Hierfir sind die Anordnung von Aufziigen oder
Rampen und ein Briickenumbau erforderlich.
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Nach Inbetriebnahme des B1/A40 Tunnels und Oberflachenriickbau soll die Kreuzung Max-
Eyth-Str. /B1 hergestellt werden. Die Zuwegungen zur geplanten Haltestelle missen die zu-
kunftige Lage dieser Kreuzung beriicksichtigen. Es ist eine spatere Anpassung der Zuwegung
zu berlcksichtigen. Ein Haltestellenumbau sollte nicht erforderlich werden.

Die erforderlichen Aufstellflachen mussen fiir die spateren FuRgangerstitzpunkte berticksich-
tigt werden, so dass die Lage im Mittelstreifen festgelegt ist.

Es wurden Varianten mit Rampenzugang oder niveaugleicher Querung der B1 aufgetragen,
die eine zusatzliche signalisierte Querung der B1 erfordern. Eine voribergehende provisori-
sche nicht barrierefreie Losung ist ebenfalls in der Bewertungsmatrix enthalten. Nach Ruck-
sprache mit dem VRR jedoch nicht forderfahig, da der Zeitpunkt der endgdltigen barrierefreien
Haltestelle aufgrund der Abhangigkeit vom Bau des B1/A40 Tunnels nicht genannt werden
kann.

Die Varianten 2, 2a, 3, 3a und 4 wurden als nicht machbar gekennzeichnet, da bei Varianten 2
und 3 keine barrierefreie Losung vorliegt, die Variante 2a unwirtschatftlich ist und bei den Vari-
ante 3a und 4 der derzeitige Verkehrsfluss auf der B1 erheblich beeintrachtigt wirde.

Fazit: Vorzugsvariante ist demnach Variante 1 - Mittelbahnsteig mit Aufzug im Bestand bis B1
Umbau. Der angestrebte Mittelbahnsteig ist realisierbar und eine dauerhafte Barrierefreiheit ist
gewabhrleistet.

Hst. Stadtkrone Ost

Die Haltestelle Stadtkrone Ost liegt in heutiger Lage westlich der Ful3gangerbriicke. Es muss
von einer Zuwegung Uber eine FulRgangerbriicke ausgegangen werden, da eine niveaugleiche
Querung im Bereich der Stadtkrone Ost aufgrund der heutigen Verkehrsabwicklung und dem
geplanten weiteren Ausbau der B1 ausgeschlossen ist.

Zur Sicherstellung der barrierefreien Erreichbarkeit sind die Anordnung von Aufzligen oder
Rampen zum Bahnsteig und ein Brickenumbau erforderlich. Die nérdliche und sudliche Zu-
gangsrampe zur Briicke bzw. deren Erreichbarkeit miissen beriicksichtigt und umgebaut wer-
den. AuBRerdem soll nach heutiger Kenntnis zur Inbetriebnahme des B1/A40 Tunnels ein Ein-
griff in den Mittelstreifen durch den Individualverkehr erfolgen. Eine barrierefreie Haltestelle in
westlicher Lage zur Ful3géngerbriicke ist im Bestand der Gleise dann aufgrund der verbleiben-
den Mittelstreifenbreite nicht mehr moglich, ein nochmaliger Umbau wére erforderlich.

Diese voriibergehende provisorische nicht barrierefreie Losung ist in der Bewertungsmatrix
enthalten. Nach Ricksprache mit dem VRR jedoch nicht forderfahig, da der Zeitpunkt der end-
gultigen barrierefreien Haltestelle aufgrund der Abhangigkeit vom Bau des B1/A40 Tunnels
nicht genannt werden kann.

Fazit: Vorzugsvariante ist Variante 3 - Mittelbahnsteig ostlich der Briicke mit Aufzug. Der an-
gestrebte Mittelbahnsteig ist realisierbar. Die Lage 6stlich der Kreuzung nimmt Umbaumal3-
nahmen nach dem B1-Umbau vorweg und bietet Vorteile bei der Schienenverkehrsfiihrung im
Bauablauf. Die barrierefreie Erreichbarkeit mit dem Aufzug wird empfohlen, da so eine unzu-
mutbar lange Rampenfiuhrung vermieden wird.

7.3 Streckenfihrung

In der Bewertungsmatrix zur Streckenfiihrung wurde der Eingriff in den Baumbestand, die er-
forderlichen MalRnahmen, die spatere Grunpflege, Grinunterhaltung und eine betrieblich opti-
mierte Streckenfiihrung grundsatzlich betrachtet.

Mit den Bewertungspunkten Qualitat der Haltestellen, Anzahl der erforderlichen Aufziige, Qua-
litat der Zugange und Orientierung des Fahrgastes sollte anhand der Gleislage ein Unterschied
der Haltestellen bewertet werden, obwohl bei den Streckenvarianten 2 bis 9 grundsatzlich alle
Haltestellenvarianten moglich sind.
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Die Bewertungspunkte Betriebstechnik, Gleisbau, Einfluss auf die Konstruktion der Briicken
und Leitungsverlegung sind fir die erforderlichen Mal3nhahmen je nach Streckenlage unter-
schiedlich bewertet worden. Die fahrdynamischen und betrieblichen Unterschiede wurden in
den Bewertungspunkten Streckenqualitat fir den Fahrgast, Sichtverhaltnisse im Streckenver-
lauf, Immissionen / Emissionen und Verschleil? bertcksichtigt.

Die Gleislage im Bestand erfordert den geringsten Eingriff und die geringsten Mal3hahmen, es
ist jedoch nur eine Anordnung von Seitenbahnsteigen mdglich und in Bezug auf die Verkehrs-
fuhrung der B1 die unginstigste Variante. Die Streckenfihrungen mit Verlegen der Gleise un-
terscheiden sich im Wesentlichen je nach Eingriff in den Baumbestand.

Aufgrund der hierzu gefihrten Gesprache und des Baumgutachtens mit Darstellung der unter-
schiedlichen Qualitaten der Baume sind die Varianten 6, 6a, 6b, 8, 8a und 9 als Kompromiss-
I6sung erarbeitet worden. Die qualitativ hochwertige Platanenallee kann erhalten werden, der
Streckenabschnitt von Haltestelle Kohlgartenstral3e bis Haltestelle Vosskuhle verlauft stdlich
der Alleebdume im Bestand. Im mittleren Streckenabschnitt von Haltestelle Vosskuhle bis Hal-
testelle Max-Eyth-Strale werden die Gleise je nach Variantenausbildung verlegt. Der Stre-
ckenabschnitt von Haltestelle Max-Eyth-Stral3e bis westlich Haltestelle Stadtkrone Ost wird im
Bestand geflihrt, so dass die groRe Platanenallee auch hier erhalten werden kann. Au3erdem
muss bei diesen Varianten zum jetzigen Zeitpunkt kein neues Brickenbauwerk fir die Stadt-
bahn Uber die B236n hergestellt werden. Die Haltestelle Stadtkrone Ost kann entsprechend
der Haltestellenbewertung hergestellt werden, anschliel3end erfolgt ein Anschluss an den Be-
stand.

Die Varianten 1 und 2 wurden bei der Gesamtbewertung ausgeschlossen, da bei diesen Vari-
anten nicht alle Haltestellenvarianten ausgefuhrt werden kénnen. Mittelbahnsteige sind hierbei
nicht machbar.

Die Varianten 5 und 6 wurden als nicht machbar gekennzeichnet, da bei diesen Varianten die
Standsicherheit der Ba&ume nicht gegeben ist, das Fallen der Baume waére erforderlich somit
sind diese Varianten nicht weiter zu verfolgen.

Die Variante 6a ist unwirtschaftlich, die Herstellung der Briickenkonstruktionen verursacht ei-
nen erheblichen Eingriff in die Baumkronen und teilweise Wurzelbereiche, die Uberfahrten an
den Kreuzungen mussen ausgefihrt werden. Die geschétzten Kosten sind erheblich und wur-
den als keine wirtschaftliche Lésung von der weiteren Gesamtbewertung ausgeschlossen.

Fazit: Vorzugsvariante ist Variante 4 - Strecke sudl. der Baumallee (Bestand) mit optimalen
Radien der Gleisverschwenkungen fur Mittelbahnsteige (Fahrdynamik). Diese Losung erfordert
nur einen vergleichsweise geringen Eingriff in den Baumbestand und bietet aufgrund der opti-
mierten Gleisfihrung Vorteile fir den Bahnbetrieb auf der Strecke gegenulber der Losung mit
geringeren Radien (Variante 3). Bis auf die Haltestelle Kohlgartenstr. lassen sich Mittelbahn-
steige realisieren.
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8. Handlungsempfehlung

Die im vorherigen Kapitel begriindeten Bewertungen werden im Folgenden zusammengefasst.

8.1 Anzahl der Haltestellen

Vorzugsvariante ist die Variante 1 — Alle Haltestellen werden beibehalten, Hst. Stadt-
krone wird nach Osten verschoben

8.2 Haltestellenldsungen

Vorzugvarianten fir die Bahnsteiglésungen auf Basis der Wertungspunkte in der Bewertungs-
matrix sind:

Kohlgartenstral3e:  Variante 7 - Seitenbahnsteige mit stidl. Aufzug und nérdl. Treppe
Volkuhle: Variante 1 - Mittelbahnsteig dstl. der Kreuzung

Libkestral3e: Variante 1 - Mittelbahnsteig westl. Kreuzung

Max-Eyth-Stral3e: Variante 1 - Mittelbahnsteig westl. der Briicke mit Aufzug
Stadtkrone- Ost: Variante 3 - Mittelbahnsteig ostl. der Briicke mit Aufzug

8.3 Streckenfihrung

Vorzugsvariante ist Variante 4 - Strecke sudl. der Baumallee (Bestand) mit optimalen Ra-
dien der Gleisverschwenkungen fur Mittelbahnsteige
(Fahrdynamik)
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9.

[1]

[2]

[3]

[4]

Quellenverzeichnis zum B1 Haltestellenkonzept

Gutachten. Stadt Dortmund, Objekt B 1 — Haltestellenverlegung: Zum Zustand, zur Ver-
kehrssicherheit und zur Erhaltenswirdigkeit von ausgewéhlten Baumen im Zusammen-
hang mit der Verlegung von Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs; Jochen Brehm
Sachverstandigenburo fir Garten und Landschaft Bestensee; 2015

Gutachten. Stadt Dortmund, Objekt B 1 — Haltestellenverlegung Hier: Zur Erhaltenswiir-
digkeit von ausgewahlten Baumen im Zusammenhang mit der geplanten Verlegung von
Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs. Zusatz zum Gutachten vom 12.06.2015; Jo-
chen Brehm Sachversténdigenbiiro fir Garten und Landschaft Bestensee; 2015

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation Dortmund — B1 Verkehrsgutachterliche Stel-
lungnahme; Bramey.Blnermann Ingenieure Dortmund; 2015

Stadtbahnentwicklungskonzept Dortmund; Stadt Dortmund (Dezernat fur Planung, Stad-
tebau und Infrastruktur) & Dortmunder Stadtwerke DSW21, Verkehrsbetrieb; 2008
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Anzahl u. Anordnung der Haltestellen

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung des Streckenabschnittes von Hst. Kohlgartenstr. bis Hst. Stadtkrone Ost fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten/ neu beschafften B-Wagens mit den
erforderlichen Haltestellen
Grundlagen der Planung sind die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1/A40-Tunnelbau mit dem zukiinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache und entsprechend den Richtlinien der barrierefreie
Ausbau der Haltestellen. Dies bedeutet, dass ein Umbau der Haltestellen und der vorhandenen Briickenzugénge und die Anordnung von Aufziigen erforderlich ist oder die Querung im Niveau der B1 ermdglicht wird.
Da diese Belange unabhangig von der Streckenfiihrung betrachtet werden miissen und die Bewertung bei allen Varianten der Streckenflihrung gleich bewertet werden kann, wurde diese Bewertung hier nicht

aufgefihrt.

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fur die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenanordnung und -anzahl.

Gegenstand

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Alle Haltestellen im Bestand

Haltestelle Kohlgartenstr.

Haltestelle Max-Eyth-Str.

Haltestelle Kohlgartenstr.

Planungsskizze

entfallt entfallt und Max-Eyth-Str. entfallen
i H & B1Ri Dortmund 3 s 3
B1R). Do 3 . < - - L
= _] — 1 L = — — | 1 I = i T ;I ,I
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osenpiaznan

AmR

i Evh S i
S &‘ ””” " “Istadtkrone Ost| |~~~
I=T 4

B1 R Aplereck 2 5s

I

Kenngrofien/
Beschreibung

5 Haltestellen in der heutigen Lage
Die Haltestellenlange soll 60 m
betragen.

4 Haltestellen, die Haltestelle
Kohlgartenstrafie entfallt
Die Haltestellenlange soll 60 m
betragen.

4 Haltestellen, die Haltestelle Max-
Eyth-Stral3e entfallt
Die Haltestellenlange soll 60 m
betragen.

3 Haltestellen, die Haltestellen
Kohlgartenstr. und Max-Eyth-
StralRe entfallen.

Die Haltestellenlange soll 60 m
betragen.

Fahrgastzahlung

Ein-/Aussteiger 2009
Kohlgartenstr.: 639, VoRRkuhle: 1953,
Libkestr. : 1261, Max-Eyth-Str.: 1425

Ein-/Aussteiger 2009
Kohlgartenstr.: 639, VoRkuhle: 1953,
Libkestr.: 1261, Max-Eyth-Str.: 1425

Ein-/Aussteiger 2009
Kohlgartenstr.: 639, VoRRkuhle: 1953,
Libkestr. : 1261, Max-Eyth-Str.: 1425

Ein-/Aussteiger 2009
Kohlgartenstr.: 639, VoRRkuhle: 1953,
Libkestr. : 1261, Max-Eyth-Str.: 1425

Einzugsbereich

Summe Einwohner: 4000
Kohlgartenstr.: 774, Vol3kuhle: 1415,
Libkestr. : 853, Max-Eyth-Str.: 958

Summe Einwohner: 3323
Volkuhle: 1512, Libkestr.: 853, Max-
Eyth-Str.: 958

Summe Einwohner: 3089
Kohlgartenstr.: 774, Vol3kuhle: 1415,
Libkestr.: 900

Summe Einwohner: 2412
VofRkuhle: 1512, Lubkestr.: 900

Umsteige-
beziehungen

Busverknipfung an der Hst. VoR3kuhle
bleibt unverandert.

Ohne
Bewert-
ung

Busverknipfung an der Hst. VoR3kuhle
bleibt unverandert.

Busverknlpfung an der Hst. VoRRkuhle
bleibt unverandert.

Busverknipfung an der Hst.
Vof3kuhle bleibt unverandert.

Erforderliche
Erganzungen flr die
ErschlieRung

keine

Zusatzliche Buslinie fir die
Randbereiche

Ergadnzungen nicht mdglich

Zusatzliche Buslinie flr die
Randbereiche

Seite

A1




Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |,

Anzahl u. Anordnung der Haltestellen
Stand: 19.04.2016

Gegenstand

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Alle Haltestellen im Bestand

Haltestelle Kohlgartenstr.
entfallt

Haltestelle Max-Eyth-Str.
entfallt

Haltestelle Kohlgartenstr.
und Max-Eyth-Str. entféllen

Erforderliche

Die Zugange erfolgen an der VolRkuhle
durch Rampen und Treppe zum
Bahnsteig, die anderen Haltestellen
werden Uber die Fullgéngerbricken

Der barrierefreie Zugang zur Haltestelle
Kohlgartenstralie wirde ggfls. den
Umbau der Brickenzugange im Norden
und Suden erfordern. Der Zugang zur

Der barrierefreie Zugang zur
Haltestelle Max-Eyth-Str. wirde ggfls.
den Umbau des Briickenzuganges im
Norden und Siden erfordern. Der

Die Herstellung der barrierefreien
Zugange zur Haltestelle
Kohlgartenstr. und Max-Eyth-Str.
wilrden ggfls. den Umbau der

Briickenzugange und Zugange zur
Haltestelle erfordern. Diese

Umbaumafnahmen | erreicht. Der Umbau muss die
und Erlauterung zur| barrierefreie Zuganglichkeit

Haltestelle misste ggfls. mit 2 Aufziigen
bei Seitenbahnsteig oder mit 1 Aufzug

Zugang zur Haltestelle misste ggfis.
mit 1 Aufzug bei Mittelbahnsteig

Kostenschatzung berlcksichtigen. bei Mittelbahnsteig hergestellt werden. hergestellt werden. Diese Mallnahmen MaRnahmen kénnen neben der

Der Bau eines Mittelbahnsteiges wirde kdnnen neben der eigentlichen eigentlichen Herstellung entfallen.

den Umbau der Stadtbahnrampe Herstellung entfallen.

erfordern. Diese ggfls. aufwendigen

MafRnahmen wirden neben der

eigentlichen Herstellung entfallen.
Eingesparte Keine Einsparung Neubau der Haltestelle Kohlgartenstr. Neubau der Haltestelle Max-Eyth-Str., Neubau der Haltestellen
Baukosten Umbau der Stadtbahnrampe, gdfis. gdfls. Briickenneubau und barrierefreie Kohlgartenstr. und Max-Eyth-Str.,

- 1 Briickenneubau und barrierefreie 1 Anbindung 1 gdfls. Brickenneubauten und 2

Anbindung barrierefreie Anbindung
Eingesparte Keine Veranderung aufgrund der Anzahl Betriebskosten einer Haltestelle Betriebskosten einer Haltestelle Betriebskosten von zwei Haltestellen
Unterhaltungs- der Haltestellen O 1 1 2
kosten

Auswirkungen fur Optimale ErschlieBung, Situation in 2 Die Fahrgaste aus dem Bereich nérdlich 1 Die Fahrgaste aus dem Bereich der 1 Die Fahrgaste aus dem Bereich der 2
die Fahrgaste gewohnter Weise, keine Neuorientierung der Kohlgartenstrale missen zur - Ostlichen Gartenstadt miissen zur - Kohlgartenstr. u. der Gartenstadt -
erforderlich Haltestelle VoRRkuhle oder Markische Str. Haltestelle Libkestralte, die Querung mussen sich neu orientieren. Neue

der B236 ist unrealistisch langere Wegefiihrungen missen

ggfls. optimiert werden.

Einflisse flr die
Fahrgaste durch
den B1 Riickbau

Die Haltestellen werden in Abhangigkeit
von der Lage der neuen Kreuzungen
umgebaut.

Keine Einflisse, da die Haltestelle l
LibkestralRe niveaugleich erreichbar
sein wird. Der eventuelle Riickbau der

2 Nach B1 Rickbau muss die Haltestelle / 1
Zuwegung an die neue Kreuzung B
angepasst werden oder die Zuwegung

Die Haltestelle / Zuwegung O
Vosskuhle muss an die neue
Kreuzung angepasst werden. Im

ist sehr lang. Brucken hat keinen Einfluss. Bereich der Hst. Lubkestr. keine
Einflisse fir den Fahrgast
S 6 3 3 5
umme
1- 3- 3- 3-
(1x0) (0x0) (0x0) (1x0)
Gesamtsumme 5 + 0 0 2+
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Aufgabenstellung

Haltestelle Kohlgartenstr.

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Haltestelle Kohlgartenstral3e fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighdhe von 94 cm 0. SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig mit Aufzug

Mittelbahnsteig mit Treppe und Rampe:

Seitenbahnsteige mit Treppe und Rampen:

Planungsskizze

KenngrofRRen

Bahnsteigbreite: ca. 5,15 max. bis
Bahnsteiglange.: 60 m

Zugang: Aufzug 8 Personen, Treppe

Bahnsteigbreite: ca. 4,20 max. bis
Bahnsteiglange.: 60 m

Zugang: Treppe und Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 2,5 m
Bahnsteiglange.: 60 m

Zugang: Treppe und Rampen

1. Beschreibung

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Mittelbahnsteig
Zugang von der Fultgangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die feste Treppe und ein versetzter Aufzug flhren
auf den Bahnsteig. Der Zugang zum Aufzug ist
eingeschrankt, hier keine Bahnsteigflache.Das
Aufweiten der Gleise fir den Aufzug fuhrt zum
Umbau der Tunnelbauwerksrampe

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Mittelbahnsteig
Zugang von der FufRgangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die feste Treppe flhrt auf den Bahnsteig. Rampe am
Bahnsteigende mit niveaugleicher Querung der B1
(gdfls. nach Ruckbau der B1), solange nicht
barrierefrei

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Seitenbahnsteige
Zugang von der Fufldgangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die festen Treppen fiihren auf den
Bahnsteig.Rampen am Bahnsteigende mit
niveaugleicher Querung der B1 (ggfls. nach
Rickbau der B1), solange nicht barrierefrei

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

ie Seitenbahnsteige 2 Uberdachungen mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff
in Bestandsbauwerke
und Eigentum

Umbau der Stadtbahnrampe erfordert
zusatzliche Mainahmen der Verkehrsfihrung
und Bauphasen

keine Veranderung

keine Veranderung

3. Konstruktion der
Briicken

Briickenneigung nicht barrierefrei, neue
Briickenstltze erforderlich, Briickenneubau priifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, neue
Briickenstltze erforderlich, Briickenneubau priifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, zur Zeit keine
Veranderung

4. Konstruktion der
Briickenzugénge

Neubau der barrierefreien Brickenzugange ggfls. mit
Aufziigen noérdl. und sudl. der B1

Keine Veranderung erforderlich, da
behindertengerecht erst nach B1 Rickbau uber
Rampen

Keine Veranderung erforderlich, da
behindertengerecht erst nach B1 Rickbau tber
Rampen

5. erforderliche Zugéange
zur Haltestelle

Neue feste Treppe
Neuer Aufzug mit Maschinenraum

Neue feste Treppe
Rampe am 0stl. Bahnsteigende

Vorhandene Treppen missen angepasst werden,
Rampen am 0stl. Bahnsteigende
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Haltestelle Kohlgartenstr.

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig mit Aufzug

Mittelbahnsteig mit Treppe und Rampe:

Seitenbahnsteige mit Treppe und Rampen:

6. Qualitat der Zugéange

Funktion gut, unsymmetrische Anordnung, Aufzug
teilweise verdeckt hinter Treppe

Funktion eingeschrankt, da zunachst nur Treppe,
spater Rampe m. Uberweg

Funktion eingeschrankt, da zunachst nur Treppe,
spater Rampe m. Uberweg

7. Zuganglichkeit,
barrierefrei

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

ja, nach DIN 18040-3

Zur Zeit nicht moglich, erst nach Rickbau
B1.Oberflache

Zur Zeit nicht moéglich, erst nach Ruckbau
B1.Oberflache

8. Gestaltungs-
maoglichkeiten
(Architektur)

Aufzug, Treppe, Uberdachung sind zu gestalten

Treppe und Uberdachtung sind zu gestalten

2 Treppen und 2 Uberdachungen sind zu gestalten

9.Verkehrsfuhrung der
B1 (Fahrspuren)

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

10. Signalisierung

Keine Veranderung

Zusatzliche Signalisierung des B1 Uberweges und
Springlicht erf.

Zusétzliche Signalisierung des B1 Uberweges und
Springlicht erf.

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Veranderung

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahnubergang ist im Fahrbetrieb zu berlcksichtigen

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahnubergang ist im Fahrbetrieb zu bertcksichtigen

12. Betriebstechnik

erforderliche
Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorgung aus sudl. Widerlager Briicke
zur Haltestelle, Einspeisung einer techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung tberprifen, Ver-
sorgung weiter Uber Markische Str.

nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum
Widerlager, von dort Weiterfihrung im Kabel-
kanal mit neuen Querungen und Schéachten

es muss eine Bauablaufplanung tber

den Erhalt der Verkabelung und KVZ-

Verteiler im Bestand erstellt werden.

Neubau von mitte Rampe bis Anschluss an den
Bestand (McDonald) erforderlich

Erdungsanlage fir alle Stahlkonstruktionen
im Widerlager bei NS-Verteilung erforderlich

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorgung aus sidl. Widerlager Briicke
zur Haltestelle, Einspeisung einer techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprifen, Ver-
sorgung weiter Uber Markische Str.

nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum
Widerlager, von dort Weiterfiihrung im Kabel-
kanal mit neuen Querungen und Schéachten

es muss eine Bauablaufplanung Uber

den Erhalt der Verkabelung und KVZ-

Verteiler im Bestand erstellt werden.

Neubau von mitte Rampe bis Anschluss an den
Bestand (McDonald) erforderlich

Pontentialiiberwachung in techn. Saule

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorgung aus sudl. Widerlager Briicke
zur Haltestelle, Einspeisung einer techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprifen, Ver-
sorgung weiter Uber Markische Str.

nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum
Widerlager, von dort Weiterfuhrung im Kabel-
kanal

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

keine Veranderung erforderlich

Anpassungen in techn. Saule gem. aktueller DIN

13. erforderliche
Leitungsverlegung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

14. Eingriff in den
Baumbestand

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

9 Baume von 10 vorhandenen Baumen

9 Baume von 10 vorhandenen Baumen

6 Baume von 10 vorhandenen Baumen

15. Verkehrsfluss im
Bestand der B1 unter
Berlicksichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben lber Zugangstreppe

ist vollstandig gegeben Uber vohandeen Treppe

16. Sicherheit nach B1-
Tunnel

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben, Uberweg mit LSA

ist vollstéandig gegeben, Uberweg mit LSA
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Haltestelle Kohlgartenstr.

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig mit Aufzug

Mittelbahnsteig mit Treppe und Rampe:

Seitenbahnsteige mit Treppe und Rampen:

17. Unterhaltungs-/
Wartungsaufwand
Reinigung

Instandhaltung

Wartungskosten

Wartungskosten
Signalanlagen

Unterhaltungskosten
Brucken

Baumpflege

Gering +
Hoher wegen Aufzug --

Hoher wegen Aufzug --
keine +

dauerhafte Reinigung u. Sicherung --

Gering +

Gering
Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig
Bedarfsampel u. Springlicht

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Gering

Etwas hdher
Doppelt wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung

Doppelt wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung
Bedarfsampel u. Springlicht

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Unverandert hoch

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

18. bauliche Realisierung
unter Betrieb

Mit hohem Aufwand mdoglich, Haltestelle auRer
Betrieb, eingleisige Trasse

Mit hohem Aufwand mdglich, Haltestelle auRer
Betrieb, eingleisige Trasse

Anhebung in Bauabschnitten

19. erforderliche
Provisorien

Haltestellenprovisorium,

Haltestellenprovisorium

keine

20. erforderlicher Umbau
mit Inbetriebnahme A40-
Tunnel

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

nicht erforderlich

Rampe und Querung im Osten des Bahnsteiges

Rampe und Querung im Osten des Bahnsteiges

21. Baukosten

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Bewertung

-19

(5x0)

-19

(5x0)

.14

(7x0)

Gesamtsumme

-12

Variante nicht machbar, da nicht
barrierefrei

-15

Variante nicht machbar, da nicht
barrierefrei
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Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fir die Umplanung der Haltestelle Kohlgartenstraf3e fiir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighthe von 94 cm (. SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Haltestelle KohlgartenstraBe

Planungsskizze

Gegenstand Variante 4 Bewertung Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 7 Bewertung
Seitenbahnsteige mit Aufzug und Seitenbahnsteige mit Rampe und Treppe: Seitenbahnsteige mit niveaugleichem Zugang Seitenbahnsteige mit stdl. Aufzug und
Treppe: (Uberweg B1) nordl. Treppe:
o %

Kenngrofien

Bahnsteigbreite: ca. 2,5 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Aufzug, Treppe und Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 2,5 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang:Treppe und Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 2,5 m
Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampen

Bahnsteigbreite: ca. 2,5 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Aufzug, Treppe und Rampe

1. Beschreibung

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Seitenbahnsteige
Zugang von der FuRgangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die festen Treppen flihren auf den Bahnsteig. Der
Aufzug liegt in Seitenlage, barrierefreier Zugang
Uber Rampen am Bahnsteigende mit niveaugleicher
Querung zum zweiten Seitenbahnsteige

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

je Seitenbahnsteige 2 Uberdachungen mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Seitenbahnsteige
Zugang von der FuRgangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die festen Treppen flihren auf den Bahnsteig. Die
Rampe liegt in Seitenlage, barrierefreier Zugang von
der Briicke Uber die Rampe mit niveaugleicher
Querung zum zweiten Seitenbahnsteige

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

je Seitenbahnsteige 2 Uberdachungen mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Seitenbahnsteige
Abbruch der FuRgangerbriicke

Die Rampen fiihren auf den Bahnsteig mit
niveaugleicher Querung der B1

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

je Seitenbahnsteige 2 Uberdachungen mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in heutiger Lage als Seitenbahnsteige
Zugang von der FuBgéangerbriicke Kohlgartenstr.:

Die feste Treppe flihrt auf den nordl. Bahnsteig. Der
Aufzug liegt in stdl. Seitenlage, barrierefreier
Zugang Uber Rampen mit niveaugleicher Querung
zum zweiten Seitenbahnsteige

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

je Seitenbahnsteige 2 Uberdachungen mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff in
Bestandsbauwerke und
Eigentum

keine Veranderung

keine Veranderung

Herstellung von nérdl. und sudl. Uberweg mit
Signalisierung tber B1

keine Veranderung

3. Konstruktion der
Briicken

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
priifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
prufen

Rickbau der FuRRgangerbriicke

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
priifen

4. Konstruktion der
Briickenzugéange

Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls.
mit Aufziigen nérdl. und sudl. der B1

Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls.
mit Aufziigen nérdl. und sudl. der B1

Nicht erforderlich

Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls.
mit Aufziigen nérdl. und sidl. der B1

5. erforderliche Zugéange
zur Haltestelle

Vorhandene Treppen mussen angepasst werden,
Rampen am 6stl. Bahnsteigende, Aufzug mit
Maschinenraum nach B1 Ruckbau

Vorhandene Treppen mussen angepasst werden,
Rampen zum Bahnsteigende

Rampen je Seitenbahnsteig

Vorhandene Treppen mussen angepasst werden,
Rampen am westl. Bahnsteigende mit
Gleisquerung, Aufzug mit Maschinenraum in sidl.
Lage

6. Qualitat der Zugénge

Funktioneingeschrankt, da zunachst nur Treppe,
spater unsymmetrische Anordnung, Aufzug seitlich
neben Bahnsteig

Funktion gut, lange einseitige barrierefreie
Zuwegung zum Bahnsteig,

Funktion gut, direkte Zugange

Funktion gut, direkte Zugange

7. Zugéanglichkeit,
barrierefrei

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Zur Zeit nicht méglich, erst nach Ruckbau B1

Variante nicht machbar, da nicht barrierefref

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

8. Gestaltungs-
maoglichkeiten (Architektur)

Aufzug, 2 Treppen und 2 Uberdachungen sind zu
gestalten

Rampenbauwerk, 2 Treppen und 2 Uberdachungen
sind zu gestalten

2 Uberdachungen sind zu gestalten

Aufzug, 1 Treppen und 2 Uberdachungen sind zu
gestalten

9.Verkehrsfuhrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Uberweg und Aufstlifachen fir Querung

Keine Veranderung
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Haltestelle KohlgartenstraBe

Gegenstand

Variante 4

Bewertung

Variante 5

Bewertung

Variante 6

Bewertung

Variante 7

Bewertung

Seitenbahnsteige mit Aufzug und
Treppe:

Seitenbahnsteige mit Rampe und Treppe:

Seitenbahnsteige mit niveaugleichem Zugang

(Uberweg B1)

Seitenbahnsteige mit stdl. Aufzug und
nordl. Treppe:

10. Signalisierung

Springlicht erforderlich

Springlicht erforderlich

Zusétzliche Signalisierung des Uberweges und
Springlicht

Zusétzliche Signalisierung des Uberweges und
Springlicht

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahniibergang ist im Fahrbetrieb zu beriicksichtigen

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahniibergang ist im Fahrbetrieb zu beriicksichtigen

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahniibergang ist im Fahrbetrieb zu berlicksichtigen

eine zus. Querung der Gleise ist erforderlich, der
Bahniibergang ist im Fahrbetrieb zu beriicksichtigen

12. Betriebstechnik

erforderliche
Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorg. aus sudl. Widerlager Briicke zur -
Haltestelle, Einsp. vorhandener techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprifen, Ver- 0
sorgung weiter ber Markische Str.
nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum -
Widerlager, von dort Weiterfiihrung im Kabel-

kanal mit neuen Querungen und Schéachten

es muss eine Bauablaufplanung iber -
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-

Verteiler im Bestand erstellt werden.

keine Veranderung erforderlich 0

Erdungsanlage fiir alle Stahlkonstruktionen -
im Widerlager bei NS-Verteilung erforderlich

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorgung aus sidl. Widerlager Briicke
zur Haltestelle, Einspeisung einer techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprifen, Ver-
sorgung weiter Uber Markische Str.
nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum
Widerlager, von dort Weiterfiihrung im Kabel-
kanal mit neuen Querungen und Schachten

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

keine Veranderung erforderlich

Anpassungen in techn. Sdule gem. aktueller DIN

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorgung aus siidl. Widerlager Briicke zur
Haltestelle, Einspeisung einer techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprufen, Ver-
sorgung weiter Uber Markische Str.
in die Signalisierung einbinden

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum
Widerlager, von dort Weiterfiihrung im Kabel-
kanal mit neuen Querungen und Schéachten

es muss eine Bauablaufplanung tber

den Erhalt der Verkabelung und KVZ-

Verteiler im Bestand erstellt werden.

bei Briickenabriss Anpassung der Fahrleitung
auf normale Hohe

Anpassungen in techn. Saule gem. aktueller DIN

Erhalt des sudl. Widerlagers!

Stromversorg. aus sudl. Widerlager Briicke zur -
Haltestelle, Einsp. vorhandener techn. Saule

UW Markgrafenstr. Leistung Uberprifen, Ver- 0
sorgung weiter Uber Markische Str.
nicht erforderlich

aus der Tunnelrampe Kohlgartenstr. zum -
Widerlager, von dort Weiterflihrung im Kabel-

kanal mit neuen Querungen und Schéachten

es muss eine Bauablaufplanung iber -
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-

Verteiler im Bestand erstellt werden.

keine Veranderung erforderlich 0

Erdungsanlage fiir alle Stahlkonstruktionen -
im Widerlager bei NS-Verteilung erforderlich

13. erforderliche
Leitungsverlegung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

14. Eingriff in den
Baumbestand

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

7 Baume von 10 vorhandenen Baumen

10 Baume von 10 vorhandenen Baumen

6 Baume von 10 vorhandenen Baumen

7 Baume von 10 vorhandenen Baumen

15. Verkehrsfluss im
Bestand der B1 unter
Beruck-sichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

ist vollstéandig gegeben

Der Verkehrsfluss der B1 verschlechtert sich durch
einen signalisierten Uberweg, daher wird diese Variante
derzeit nicht weiterverfolgt.

ist vollstandig gegeben

16. Sicherheit nach B1-
Tunnel

ist vollstandig gegeben,

ist vollstandig gegeben,

ist vollstandig gegeben, Uberweg mit LSA

ist vollstandig gegeben,

17. Unterhaltungs-/
Wartungsaufwand
Reinigung

Instandhaltung
Wartungskosten

Wartungskosten
Signalanlagen

Unterhaltungskosten
Briicken

Baumpflege

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Etwas héher 0

héher wegen seitlicher Geldnder/Abgrenzung u. --
Aufzug

héher wegen seitlicher Geldnder/Abgrenzung u. --
Aufzug

Springlicht 0

dauerhafte Reinigung u. Sicherung --

Unverandert hoch -

Hoéher wegen langer Rampe

héher wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung u.
Rampe

Doppelt wegen seitlicher Geléander/Abgrenzung

Springlicht

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Gering

etwas hoher, Seitenbahnsteigee
hoher wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung u. Rampe
Doppelt wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung

Bedarfsampel und Springlicht

Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich

Unverandert hoch

Etwas héher 0

héher wegen seitlicher Geléander/Abgrenzung u. --
Aufzug

héher wegen seitlicher Geléander/Abgrenzung u. --
Aufzug

Springlicht 0

dauerhafte Reinigung u. Sicherung --

Unverandert hoch -

18. bauliche Realisierung
unter Betrieb

Anhebung in Bauabschnitten

Mit hohem Aufwand mdglich, Seitenbahnsteig aufier
Betrieb, eingleisige Trasse

Anhebung in Bauabschnitten

mit Aufwand mdglich, Briickenneubau koordinieren
mit Bahnsteiganhebung

19. erforderliche
Provisorien

keine

Weichen f. Gleiswechsel z. Eingleisigkeit

in Bauphasen mdglich

in Bauphasen mdglich
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I, Haltestelle KohlgartenstraBe

Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 4 Bewertung Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 7 Bewertung
Seitenbahnsteige mit Aufzug und Seitenbahnsteige mit Rampe und Treppe: Seitenbahnsteige mit niveaugleichem Zugang Seitenbahnsteige mit sidl. Aufzug und
Treppe: (Uberweg B1) nordl. Treppe:
20. erforderlicher Umbau  |Rampe und Querung im Osten des Bahnsteiges - 1 nicht erforderlich 1 nicht erforderlich 1 nicht erforderlich 1
mit Inbetriebnahme A40- -
Tunnel
Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte -1 1 1 1
Bewertung
21. Baukosten 1 1 1 1
Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte -1 -1 1 -1
Bewertung

-18 -15 -10 -15
Bewertung 4 6 11 7
(6x0) (8x0) (5x0) (6x0)

Variante nicht machbar, da nicht Variante nicht machbar, da Verkehrsfluss
barrierefrei der B1 beeintrachtigt

Gesamtsumme -14 -9 1 -8
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |,

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Haltestelle Vosskuhle

Variantenuntersuchung fir die Umplanung der Haltestelle Vosskuhle fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteigh6he von 94 cm u. SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukunftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fur die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig 6stl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung

Seitenbahnsteige 6stl. Kreuzung

Planungsskizze

Kenngrofien

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 max. bis
Bahnsteiglange: 60 m mit Verlangerung auf 75 m

Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 4,20 max. bis 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: je 2,20 max. bis 3,20 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Rampen

1. Beschreibung

Anordnung:
Haltestelle in heutiger Lage als Mittelbahnsteig

Zugang von der 6stlichen Querung .:
Die Rampe flihrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in westl. Lage zur Kreuzung als
Mittelbahnsteig

Zugang von der westl. Querung:
Die Rampe fuhrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung:
Haltestelle in heutiger Lage

Zugang von der Ostlichen Querung .:
Die Rampen flhren auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

seitliche Uberdachungen mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff in
Bestandsbauwerke und
Eigentum

Nicht betroffen

nicht betroffen

Nicht betroffen

ol o o

Haltestelle

3. Konstruktion der Briicken Hier nicht betrachtet Hier nicht betrachtet Hier nicht betrachtet

4. Konstruktion der Hier nicht betrachtet Hier nicht betrachtet Hier nicht betrachtet
Bruckenzugange

5. erforderliche Zugange zur Rampe Rampe Zwei Rampen flr Seitenbahnsteigee

1
=

6. Qualitat der Zugange

Funktion gut,

Funktion gut,

Funktion gut,

7. Zuganglichkeit, barrierefrei

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

8. Gestaltungsmaoglichkeiten
(Architektur)

Uberdachungen sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

2 Zugéange und 2 Uberdachungen sind zu gestalten

9.Verkehrsfihrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

ol ol PRPIPIO|O|O] O

Keine Veranderung

O| Ol PRPIFP|IO|O|0O0] O

Keine Veranderung

o|lo|lr r|r
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |,

Stand: 19.04.2016

Haltestelle Vosskuhle

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig 6stl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung

Seitenbahnsteige 6stl. Kreuzung

10.Signalisierung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

12. Betriebstechnik

erforderliche Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Libkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

nicht erforderlich

neue Schachte wegen Bahnsteigverlangerung
u. Verschiebung, Anpassung Kabeltrog

es muss eine Bauablaufplanung ber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

kompletter Umbau erforderlich,
Wechselfeld beachten.

Pontentialliberwachung in techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Lubkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

nicht erforderlich

neue Schachte wegen Bahnsteigverschiebung
nach Westen, Anpassung Kabeltrog

es muss eine Bauablaufplanung Gber
den Erhalt der Verkabelung und KVz-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

kompletter Umbau erforderlich

Pontentialiberwachung in techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Libkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

nicht erforderlich

neue Schachte wegen Bahnsteigverschiebung
nach Osten, Anpassung Kabeltrog

es muss eine Bauablaufplanung Uber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

Anpassung erfordrelich wegen &stlich
verschobener Bahnsteige

Pontentialiiberwachung in techn. Saule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

14. Eingriff in den Baumbestand

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

10 Baume von 35 Baumen entfallen

31 Baume von 35 Baumen entfallen

6 Baume von 35 Baumen entfallen

15. Verkehrsfluss im Bestand der
B1 unter Beriicksichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

RO O|O

16. Sicherheit nach B1-Tunnel

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

=

17. Unterhaltungs-/
Wartungsaufwand

Reinigung

Instandhaltung

Wartungskosten

Wartungskosten Signalanlagen

Unterhaltungskosten Briicken

Baumpflege

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine zusatzlichen

Hier nicht zutreffend

Nérdliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
unverandert hoher Aufwand

Gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine zusatzlichen

Hier nicht zutreffend

Noérdliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
unverandert hoher Aufwand

Etwas hoher

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

keine zusatzlichen

Hier nicht zutreffend

Nérdliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
unverandert hoher Aufwand
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |,

Stand: 19.04.2016

Haltestelle Vosskuhle

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig 6stl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung

Seitenbahnsteige 6stl. Kreuzung

18. bauliche Realisierung unter
Betrieb

In Bauphasen mdglich

In Bauphasen mdglich

In Bauphasen mdglich

19. erforderliche Provisorien

Bauweichen erforderlich

kein Haltestellenprovisorium

Bauweichen erforderlich

20. erforderlicher Umbau mit
Inbetriebnahme A40-Tunnel

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

nicht erforderlich

Anpassungen der Haltestelle erforderlich, langere
Zuwegung

nicht erforderlich

21. Baukosten

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Bewertung 0 0 7
(12x0) (11x0) (12x0)
Gesamtsumme 5 2 1
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Stadtbahn Dortmund

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fir die Umplanung der HaltestelleLlbkestraRRe fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighdhe von 94 cm . SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukunftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Haltestelle LibkestraRe

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig westl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung sidl. Gleis im Bestand

Mittelbahnsteig 6stl Kreuzung

Planungsskizze

o

" Bahnsteigtdnge

KenngroRen

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 max.
Bahnsteiglange: 60 m mit Verlangerung

Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 max.
Bahnsteiglange: 60 m mit Verlangerung

Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 max.
Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

1. Beschreibung

Anordnung:

Haltestelle im Bestand des Mittelstreifens als Mittelbahnsteig, die
Gleise werden nach Norden verschoben.

Zugang von der westl. Querung
Eine Rampe fiihrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:
mittlere Uberdachung mit entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle als Mittelbahnsteig das sudl. Gleis bleibt im Bestand,
Fahrbahnrander missen um ca. 50 cm verschoben werden zur
Herstellung der Aufstellflachen, im siidl. Bereich ggdfls. Eingriff in
Grundstucke erforderlich

Zugang von der westl. Querung
Eine Rampe fiihrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:
mittlere Uberdachung mit entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle dstlich als Mittelbahnsteig das siidl. Gleis bleibt im Bestand,
Fahrbahnrander missen um ca. 50 cm verschoben werden zur Herstellung
der Aufstellflachen, im sldl. Bereich ggfls. Eingriff in Grundstiicke erforderlich

Zugang von der dstlichen Querung:
Eine Rampe fiihrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:
mittlere Uberdachung mit entsprechenden Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff in
Bestandsbauwerke und
Eigentum

Keine Veranderung

Umbau der Kreuzung ist erforderlich, ggfls Einriff in Grundstiicke
erforderlich

Umbau der Kreuzung ist erforderlich, da Querung erforderlich und Anpassung
der Aufstellflachen im Stiden der B1, Eingriff in Grundstiicke

3. Konstruktion der Briicken

Abbruch der Briicke mdglich

Abbruch der Briicke moglich

Abbruch der Briicke méglich

4. Konstruktion der
Briickenzugénge

Abbruch der Treppen

Abbruch der Treppen

Abbruch der Treppen

5.erforderliche Zugange zur
Haltestelle

Neue Rampe

ol =] —

Neue Rampe

Neue Rampe

6. Qualitat der Zugange

Funktion gut,

Funktion gut,

Funktion gut,

7. Zuganglichkeit, barrierefrei

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

8.Gestaltungsmadglichkeiten
(Architektur)

Uberdachung ist zu gestalten

Uberdachung ist zu gestalten

Uberdachung ist zu gestalten

9. Verkehrsfuhrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

ol olr =~

Aufstellflachen zur Querung miissen beachtet werden

Aufstellflachen zur Querung miissen beachtet werden

10. Signalisierung

Anpassung der Signalisierung des Uberweges erforderlich

1
—

Anpassung der Signalisierung des Uberweges erforderlich

Anpassung der Signalisierung des Uberweges erforderlich

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Veranderung, Uberweg ist vorhanden

o

Keine Veranderung, Uberweg ist vorhanden

Keine Veranderung, Uberweg ist westlich vorhanden gewesen, jetzt lediglich
Verlegung auf ostliche Seite der Kreuzung
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Stadtbahn Dortmund

Stand: 19.04.2016

Haltestelle LibkestraRe

Gegenstand

Variante 1

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

Mittelbahnsteig westl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung siidl. Gleis im Bestand

Mittelbahnsteig 6stl Kreuzung

12. Betriebstechnik

erforderliche Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

keine Veranderung

UW Libkestr. muss erweitert werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

Anbindung Kabelkanal an Mittelbahnsteig,
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Libkestr.

es muss eine Bauablaufplanung Gber den Erhalt der
Verkabelung und KVZ -Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau erforderlich, auch aulRerhalb der Haltestelle mit
Anschluss an den Bestand

Pontentialiberwachung in techn. Séule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

keine Veranderung

UW Lubkestr. muss erweitert werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

Anbindung Kabelkanal an Mittelbahnsteig,
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Libkestr.

es muss eine Bauablaufplanung Giber den Erhalt der
Verkabelung und KVZ -Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau erforderlich, auch auf3erhalb der Haltestelle mit
Anschluss an den Bestand

Pontentialiiberwachung in techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

keine Veranderung

UW Libkestr. muss erweitert werden, zus. Container fiir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

Anbindung Kabelkanal an Mittelbahnsteig,
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Libkestr.

es muss eine Bauablaufplanung Uber den Erhalt der
Verkabelung und KVZ -Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau erforderlich, auch aufRerhalb der Haltestelle mit
Anschluss an den Bestand

Pontentialliberwachung in techn. S&ule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

16-zligige Verrohrung im Mittelstreifen verlegen

16-zligige Verrohrung im Mittelstreifen verlegen

16-zligige Verrohrung im Mittelstreifen verlegen

14. Eingriff in den Baumbestand

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

23 Baume von 41 Baumen

23 Baume von 41 Baumen

12 Baume von 41 Baumen

15. Verkehrsfluss im Bestand
der B1 unter Berlicksichtigung
der Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

Kreuzung wird entsprechend umgebaut

Kreuzung wird entsprechend umgebaut

Instandhaltung
Wartungskosten
Wartungskosten Signalanlagen
Unterhaltungskosten Briicken

Baumpflege

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine zusatzlichen

Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich

Nordliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
weiterhin hoher Aufwand

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine zusétzlichen

Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich

Nordliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
weiterhin hoher Aufwand

16. Sicherheit nach B1-Tunnel |ist gegeben 1 ist gegeben 1 ist gegeben 1
17. Unterhaltungs-/

Wartungsaufwand

Reinigung gering gering gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine zusatzlichen

Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich

Nordliche Baumreihe mit Hubsteriger
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand,
weiterhin hoher Aufwand

18. bauliche Realisierung unter
Betrieb

In Bauphasen maglich, eingleisige Trasse

In Bauphasen mdglich, eingleisige Trasse

In Bauphasen moglich, eingleisige Trasse

19. erforderliche Provisorien

Provisorischer Seitenbahnsteig

Provisorischer Seitenbahnsteig

zusatzlicher Provisorischer Seitenbahnsteig

20. erforderlicher Umbau mit
Inbetriebnahme A40-Tunnel

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Nicht erforderlich

Nicht erforderlich

Nicht erforderlich
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Stadtbahn Dortmund

Stand: 19.04.2016

Gegenstand

Variante 1

Haltestelle LibkestraRe

Bewertung

Variante 2

Bewertung

Variante 3

Bewertung

21. Baukosten

Mittelbahnsteig westl. Kreuzung

Mittelbahnsteig westl Kreuzung siidl. Gleis im Bestand

Mittelbahnsteig 6stl Kreuzung

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Hoher wegen Provisorien

Bewertung

(7x0)

-11
11

(6x0)

Gesamtsumme
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Haltestelle Lubkestralle fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten/neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteigh6he von 94 cm u. SO.

Haltestelle Liibkestralle

Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukunftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Gegenstand

Variante 4

Bewer-
tung

Variante 5

Bewer-
tung

Variante 6

Bewer-
tung

Variante 7

Bewer-
tung

Westliche Seitenbahnsteige im
Bestand des Mittelstreifens

Ostliche Seitenbahnsteige Gleise im
Bestand, Grunderwerb

Ostliche Seitenbahnsteige im Bestand

des Mittelstreifens

Versetzte Seitenbahnsteige
Grunderwerb

Planungsskizze

a

,WW?////////M/WJ?WWW(MQ ’

KenngroRlen

Bahnsteigbreite: nordl 3,0 m, stdl. 2,7 m

Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: nordl 3,0 m, sudl. 2,7 m

Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: nordl 3,0 m, sidl. 3,0 m

Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

Bahnsteigbreite: nordl 3,0 m, stdl. 2,7 m

Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

1. Beschreibung

Anordnung:

Haltestelle in westl. Lage als
Seitenbahnsteig, Gleise nach Norden
verschwenken,

niveaugleiche Querung erforderlich

Zugang von der westl. Querung
Die Rampen fuhren auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Uberdachung je Seitenbahnsteig mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in dstl. Lage als
Seitenbahnsteig, Gleise im Bestand,

Umbau der Kreuzung erforderlich,
Eingriff in stidliche Fahrspuren,
Grunderwerb

Zugang von der ostlichen Querung
Die Rampen fiihren auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Uberdachung je Seitenbahnsteig mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in 6stl. Lage als
Seitenbahnsteig, Gleise nach Norden
verschwenken,

niveaugleiche Querung erforderlich

Zugang von der ostlichen Querung
Die Rampen fluhren auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Uberdachung je Seitenbahnsteig mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

Anordnung:

Haltestelle in stl. Lage als Seitenbahnsteig,
Gleise im Bestand,

Grunderwerb erforderlich, Umbau der
Kreuzung erforderlich

Zugang von der westlichen und 6stlichen
Querung

Die Rampen fiihren auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Uberdachung je Seitenbahnsteig mit
entsprechenden Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff
in Bestandsbauwerke
und Eigentum

Keine Veranderung

Umbau der Kreuzung ist erforderlich,
durch Verschiebung der Fahrspuren ist ein
Eingriff in Grundstlcke erforderlich,
Grunderwerb

Keine Veranderung

Umbau der Kreuzung ist erforderlich, durch

Verschiebung der Fahrspuren ist ein Eingriff in

Grundstlicke erforderlich, Grunderwerb

3. Konstruktion der
Briicken

Abbruch der Briicke mdglich

Abbruch der Briicke méglich

Abbruch der Briicke méglich

Abbruch der Briicke moglich

4. Konstruktion der
Bruckenzugange

Abbruch der Treppen

Abbruch der Treppen

Abbruch der Treppen

Abbruch der Treppen

5.erforderliche Zugange
zur Haltestelle

2 neue Rampen

2 neue Rampen

2 neue Rampen

2 neue Rampen

6. Qualitat der Zugange

Funktion gut, Orientierung je Fahrtrichtung
erforderlich

Funktion gut, Orientierung je Fahrtrichtung
erforderlich

Funktion gut, Orientierung je Fahrtrichtung
erforderlich

Funktion gut, Orientierung je Fahrtrichtung
erforderlich

7. Zugéanglichkeit,
barrierefrei

Da Gewichtungs-

schwerpunkt, doppelte
Bewertung

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3
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Stand: 19.04.2016

Haltestelle Liibkestralle

Gegenstand

Variante 4

Bewer-
tung

Variante 5

Bewer-
tung

Variante 6

Bewer-
tung

Variante 7

Bewer-
tung

Westliche Seitenbahnsteige im
Bestand des Mittelstreifens

Ostliche Seitenbahnsteige Gleise im
Bestand, Grunderwerb

Ostliche Seitenbahnsteige im Bestand

des Mittelstreifens

Versetzte Seitenbahnsteige
Grunderwerb

8.Gestaltungsmaoglichke
iten (Architektur)

Uberdachungen sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

9. Verkehrsfuhrung der
B1 (Fahrspuren)

Keine Veranderung

Anpassung der Aufstellflachen zur
Querung erforderlich, siidl. Verschiebung
der Fahrspuren, Eingriff in
Verkehrsfiihrung der B1 w.d.B. erf.

Keine Veranderung

Anpassung der Aufstellflachen zur Querung
erforderlich, sudl. Verschiebung der
Fahrspuren, Eingriff in Verkehrsfiihrung der B1
w.d.B. erf.

10. Signalisierung

Anpassung der Signalisierung des
Uberweges erforderlich

Anpassung der Signalisierung des
Uberweges erforderlich

Anpassung der Signalisierung des
Uberweges erforderlich

Anpassung der Signalisierung des Uberweges
erforderlich

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Verénderung, Uberweg ist
vorhanden

Keine Veranderung, Uberweg ist westlich
vorhanden gewesen, jetzt lediglich
Verlegung auf 6stliche Seite der Kreuzung

Keine Veranderung, Uberweg ist westlich

vorhanden gewesen, jetzt lediglich

Verlegung auf 6stliche Seite der Kreuzung

Keine Veranderung, Uberweg ist westlich
vorhanden gewesen, jetzt lediglich Verlegung
auf ostliche Seite der Kreuzung

12. Betriebstechnik

erforderliche
Stromversorgung
Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Lubkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fur NOT und Batterie,
US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig- 0

verlangerung u. nordl. Verschiebung

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau notwendig -

Pontentialiiberwachung in
techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Libkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verschiebung nach Osten

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau notwendig, auch westlich

Pontentialliberwachung in
techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Llbkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verschiebung nach Osten

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

Umbau notwendig, auch westlich

Pontentialiiberwachung in
techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Libkestr. muss erweitert werden,
zus. Container fir NOT und Batterie,
US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen ostlichem
Bahnsteig

es muss eine Bauablaufplanung tber
den Erhalt der Verkabelung und KVZ-
Verteiler im Bestand erstellt werden.

Ostlicher Umbau notwendig

Pontentialiiberwachung in
techn. Saule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

16-zuigige Verrohrung im Mittelstreifen
verlegen

16-ziigige Verrohrung im Mittelstreifen
schitzen

16-zuigige Verrohrung im Mittelstreifen
verlegen

16-zigige Verrohrung im Mittelstreifen schiitzen

14. Eingriff in den
Baumbestand

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

11 Baume von 41 Baumen

15 Baume von 41 Baumen

18 Baume von 41 Baumen

11 Baume von 41 Baumen

Bricken

15. Verkehrsfluss im Ist gegeben 1 Kreuzung wird entsprechend umgebaut 0 Kreuzung wird entsprechend umgebaut O Kreuzung wird entsprechend umgebaut O

Bestand der B1 unter

Berlicksichtigung der

Fahrgastsicherheit

16. Sicherheit nach B1- [ist gegeben, 1 ist gegeben, 1 ist gegeben, 1 ist gegeben, 1

Tunnel

17. Unterhaltungs-/

Wartungsaufwand

Reinigung hoher 0 héher 0 hoher héher 0

Instandhaltung Doppelt wegen seitlicher - 1 Doppelt wegen seitlicher - 1 Doppelt wegen seitlicher 1 Doppelt wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung - 1
Gelander/Abgrenzung - Gelander/Abgrenzung - Gelander/Abgrenzung - -

Wartungskosten Doppelt wegen seitlicher - Doppelt wegen seitlicher - Doppelt wegen seitlicher Doppelt wegen seitlicher Gelander/Abgrenzung -
Gelander/Abgrenzung Gelander/Abgrenzung Gelander/Abgrenzung

Wartungskosten keine zusatzlichen + keine zuséatzlichen + keine zusatzlichen zuséatzliche wegen beidseitiger Querung -

Signalanlagen

Unterhaltungskosten Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich + Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich + Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich +
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Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 4 Bewer- Variante 5 Bewer- Variante 6 Bewer- Variante 7 Bewer-
tung tung tung tung
Westliche Seitenbahnsteige im Ostliche Seitenbahnsteige Gleise im Ostliche Seitenbahnsteige im Bestand Versetzte Seitenbahnsteige
Bestand des Mittelstreifens Bestand, Grunderwerb des Mittelstreifens Grunderwerb
Baumpflege Nérdliche Baumreihe mit Hubsteriger + Ist méglich, nérdliche Baumreihe mit + Nordliche Baumreihe mit Hubsteriger + Ist méglich, nérdliche Baumreihe mit Hubsteiger +
DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand, Hubsteiger DSW21 bzw. vom DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand, DSW21 bzw. vom Fahrbahnrand, Zufahrt im
Fahrbahnrand, Zufahrt im Kreuzungsbereich,

Kreuzungsbereich,

Da Gewichtungs- -1 -1 -1 -1

schwerpunkt, doppelte
Bewertung

18. bauliche In Bauphasen mit eingleisige Trasse _1 maoglich 1 In Bauphasen mit eingleisige Trasse _1 maoglich 1
Realisierung unter mdglich mdglich
Betrieb
19. erforderliche Bauweichen _1 nicht erforderlich 1 Bauweichen _1 nicht erforderlich 1
Provisorien
20. erforderlicher Nicht erforderlich 1 Nicht erforderlich 1 Nicht erforderlich 1 Nicht erforderlich 1
Umbau mit

Inbetriebnahme A40-

Tiinnel

Da Gewichtungs- 1 1 1 1

schwerpunkt, doppelte
Bewertung

21. Baukosten 0 -2 -1 -2
Da Gewichtungs- 0 -2 -1 -2

schwerpunkt, doppelte
Bewertung

-10 -14 -12 -14
Bewertung o) 10 8 10 +
(6x0) (4x0) (5x0) (4x0)

Gesamtsumme -1 -4 -4 -4
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie | Haltestelle Max-Eyth-StraBe
Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Haltestelle Max-Eyth-Stral3e fur den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighdhe von 94 cm 0. SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante A40-Tunnelbau mit dem zukiinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Gegenstand Variante 1 Bewert-ung Variante 2 Bewert-ung Variante 2a Bewert-
ung
Mittelbahnsteig mit Aufzug im Bestand Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand
bis B1 Umbau und prov. Aufzug

I '."-iii iw'. "_._-‘>r?_?\ r TS

e el e Rl - i -

i‘ ‘1‘ it "- Y-~ . 7-"7}1;@

t e (. A =
. ! — TR s
. = L e s — e B
Planungskizze e N R s —
° R e
----- e * |
- : - 2 ; -

Kenngrofen Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m

Bahnsteiglange: 60 m Bahnsteiglange: 60 m Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Aufzug 8 Personen, Treppe Zugang: Rampe Zugang: Rampe, prov. Aufzug
1. Beschreibung Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur

FuRgangerbriicke als Mittelbahnsteig zuklnftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig zuklnftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig

Zugang von der Fuligangerbriicke Zugang von der FuRgangerbriicke Zugang von der FuRgangerbriicke

Die vorhandene feste Treppe flhrt auf den Uber die bestehende Treppe erreicht man den Uber die bestehende Treppe oder dem

Bahnsteig und ein versetzter Aufzug fihrt mit Mittelstreifen der B1. Die Zugangsrampe fihrt auf provisorischen Aufzug erreicht man den

seitlichem Zugang auf den Bahnsteig. Der Zugang den Bahnsteig. Mittelstreifen der B1. Die Zugangsrampe fihrt auf

zum Aufzug ist eingeschrankt, hier keine den Bahnsteig.

Bahnsteigflache

Ausstattung auf dem Bahnsteig: Ausstattung auf dem Bahnsteig: Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden mittlere Uberdachung mit entsprechenden mittlere Uberdachung mit entsprechenden

Ausstattungsgewerken Ausstattungsgewerken Ausstattungsgewerken
2. erforderlicher Eingriff in Nicht betroffen 0 nicht betroffen O nicht betroffen O
Bestandsbauwerke und
Eigentum
3. Konstruktion der Bricken Briickenneigung nicht barrierefrei, neue 1 Briickenneigung nicht barrierefrei, neue 1 Briickenneigung nicht barrierefrei, neue 1

Briickenstltze erforderlich, Briickenneubau prifen - Briickenstltze erforderlich, Briickenneubau prifen - Briickenstltze erforderlich, Briickenneubau prifen -
4. Konstruktion der Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls. 2 Keine Veranderung erforderlich, da O Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls. 2
Briickenzugange mit Aufztigen nérdl. und sudl. der B1 - behindertengerecht erst nach B1 Ruckbau tber mit Aufzligen nérdl. und sudl. der B1 -

Rampen

5. erforderliche Zugéange zur Neuer Aufzug mit Maschinenraum 2 Eine Rampe O Provisorischer Aufzugn und eine Rampe 2
Haltestelle - -
6. Qualitat der Zugénge Funktion gut, unsymmetrische Anordnung, 1 Funktion eingeschrankt, da zunachst nur Treppe 1 Funktion gut, unsymmetrische Anordnung, 1

Aufzug teilweise verdeckt hinter Treppe Hohenunterschied ist nicht optimal, spater Rampe - Aufzug teilweise verdeckt hinter Treppe, Aufzug

nicht auf Bahnsteigniveau
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Stand: 19.04.2016

Haltestelle Max-Eyth-StraRe

Gegenstand

Variante 1

Bewert-ung

Variante 2

Bewert-ung

Variante 2a

Bewert-
ung

Mittelbahnsteig mit Aufzug im Bestand
bis B1 Umbau

Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand

Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand
und prov. Aufzug

7. Zuganglichkeit, barrierefrei

Da Gewichtungs-schwerpunkt,
doppelte Bewertung

ja, nach DIN 18040-3

= e

Zur Zeit nicht mdglich, erst nach Riickbau

B1.Oberflache

Variante nicht machbar, da nicht barrierefr=i

ja, nach DIN 18040-3

=

8. Gestaltungsmadglichkeiten
(Architektur)

Uberdachungen und Aufzug sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

Uberdachungen sind zu gestalten

9. Verkehrsfuhrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

10. Signalisierung

kein Springlicht erforderlich

kein Springlicht erforderlich

kein Springlicht erforderlich

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

kein BU erforderlich, Verbesserung da direkter
Zugang zur Briicke

Rk O|O

kein BU erforderlich, Verbesserung da direkter

Zugang zur Briicke

Ik OO0

kein BU erforderlich, Verbesserung da direkter
Zugang zur Briicke

Rk O|O

12. Betriebstechnik

Erforderliche Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

wegen Aufzug Umbau NS-Verteilung UW
Libkestr. erforderlich

UW Lulbkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

Keine Veranderung

Verkabelung wegen Aufzug aus UW Libkestr.

neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Lubkestr.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Umbau erforderlich

Erdungsanlage fir alle Stahl-
konstruktionen als Potential-
Uberwachung in techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Lulbkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verlangerung u. nérdl. Verschiebung,
NOT u. Haupteinsp. aus UW Lubk.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Umbau erforderlich

Pontentialiberwachung in
techn. Saule

wegen Aufzug Umbau NS-Verteilung UW
Libkestr. erforderlich

UW Luibkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

Keine Veranderung

Verkabelung wegen Aufzug aus UW LuUbkestr.
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Lubkestr.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Umbau erforderlich

Erdungsanlage fir alle Stahl-
konstruktionen als Potential-
Uberwachung in techn. Saule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

Verlegung der 16ziigigen Verrohrung
Schutzrohre erf.

Schutzrohre f. Gas- u. Wasserleitung erf.

Schutzrohre f. Gas- u. Wasserleitung erf.

14. Eingriff in den Baumbestand

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

23 Baume von 30 Baumen

23 Baume von 30 Baumen

23 Baume von 30 Baumen

15. Verkehrsfluss im Bestand der
B1 unter Berticksichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstdndig gegeben
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |

Stand: 19.04.2016

Haltestelle Max-Eyth-StraRe

Gegenstand

Variante 1

Bewert-ung

Variante 2

Bewert-ung

Variante 2a

Bewert-
ung

Mittelbahnsteig mit Aufzug im Bestand
bis B1 Umbau

Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand

Mittelbahnsteig mit Treppe im Bestand
und prov. Aufzug

16. Sicherheit nach A40-Tunnel

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstdndig gegeben

17. Unterhaltungs-/
Wartungsaufwand

Reinigung

Instandhaltung

Wartungskosten

Wartungskosten Signalanlagen

Unterhaltungskosten Bricken

Baumpflege

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Gering +
Hoher wegen Aufzug --

Hoher wegen Aufzug --

keine v

dauerhafte Reinigung u. Sicherung -

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit +
Hubsteiger DSW21

Gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine

Reinigung u. Sicherung bis B1-Rlickbau

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit
Hubsteiger DSW21

Gering

Hoéher wegen Aufzug

Hoher wegen Aufzug

keine

Reinigung u. Sicherung bis B1-Rlckbau

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit
Hubsteiger DSW21

18. bauliche Realisierung unter
Betrieb

In Bauphasen maglich, (ggdfls. Eingleisige Trasse)

In Bauphasen mdglich, (ggfls. Eingleisige Trasse)

In Bauphasen mdglich, (ggdfls. Eingleisige Trasse)

19.Erforderliche Provisorien

Gdfls. Bauweichen

Gdgfls. Bauweichen

Gdfls. Bauweichen

20. erforderlicher Umbau nach
Inbetriebnahme A40-Tunnel

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Im Zuge des Kreuzungsumbaues wurde die
Treppe und der Aufzug entfernt werden, die
Zugange zur Haltestelle missten angepasst
werden, ggfls. Rlickzahlung von Férdermitteln

Im Zuge des Kreuzungsumbaues wirde die
Treppe entfernt werden, die Zugéange zur
Haltestelle missten angepasst werden.
Folgemalinahme der A40

Im Zuge des Kreuzungsumbaues wirde die
Treppe und der prov. Aufzug entfernt werden, die
Zugange zur Haltestelle miissen angepasst
werden. FolgemalRnahme der A40

21. Baukosten

Da Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Bewertung

-21

(5x0)

Variante nicht machbar, da nicht
barrierefrei

-13

(9x0)

Variante nicht machbar, da prov.
Aufzug unwirtschaftlich.

-21
8
(5x0)

Gesamtsumme

-13

-13
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Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Haltestelle Max-Eyth-StraRe

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Haltestelle Max-Eyth-Stralle flr den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten neu beschafften B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighthe von 94 cm . SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante A40-Tunnelbau mit dem zukiinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Gegenstand

Variante 3

Bewert-ung

Variante 3a

Bewert-ung

Variante 4

Bewert-ung

Seitenbahnsteige mit Rampe / Treppe:

Seitenbahnsteige mit Rampe u.
niveaugleichem Zugang

Mittelbahnsteig mit niveaugleichem
Zugang (mit Uberweq)

Planungskizze
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KenngrofRen

Bahnsteigbreite: ca. 2,8 m
Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: 2 Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 2,8 m
Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: 2 Rampe

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m
Zugang: Rampe

1. Beschreibung

Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur
zukinftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig

Zugang von der FuRgangerbrucke

Uber die bestehende Treppe erreicht man den
Mittelstreifen der B1. Die Rampen fiihren auf den
Seitenbahnsteige. Die niveaugleiche Querung der
Gleise ist erforderlich.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Seitenbahnsteigee mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur
zukilnftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig

Niveaugleicher Zugang vom nérdlichen und
suidlichen Uberweg der B1.

Die Rampen fuhren auf den Seitenbahnsteige.
Die niveaugleiche Querung der Gleise ist
erforderlich.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

Seitenbahnsteigee mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung: Haltestelle in westl. Lage zur
zuklnftigen Kreuzung als Mittelbahnsteig

Niveaugleicher Zugang vom ndrdlichen und
stidlichen Uberweg der B1. Die Zugangsrampe
fuhrt auf den Bahnsteig.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff in
Bestandsbauwerke und
Eigentum

Nicht betroffen

Herstellung von nérdlichem und stdlichem
Uberweg mit Signalisierung

Herstellung von nérdlichem und sidlichem
Uberweg mit Signalisierung

3. Konstruktion der Bricken

Keine Veranderung

Abbruch der Briicke moglich

Abbruch der Briicke moglich

4. Konstruktion der
Brickenzugéange

Keine Veranderung erforderlich, da
behindertengerecht erst nach B1 Rickbau Gber
Rampen

Abbruch der Briicke mit Zugadngen mdglich

Abbruch der Briicke mit Zugdngen mdglich

5. erforderliche Zugange zur
Haltestelle

Zwei Rampen fir Seitenbahnsteigee

Zwei Rampen fir Seitenbahnsteigee

Eine Rampe

6. Qualitat der Zugange

Funktion eingeschrankt, da zunachst nur Treppe
Hbéhenunterschied ist nicht optimal, spater Rampe

Funktion gut,

Funktion gut,
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Haltestelle Max-Eyth-StraRe

Gegenstand

Variante 3

Bewert-ung

Variante 3a

Bewert-ung

Variante 4

Bewert-ung

Seitenbahnsteige mit Rampe / Treppe:

Seitenbahnsteige mit Rampe u.
niveaugleichem Zugang

Mittelbahnsteig mit niveaugleichem
Zugang (mit Uberweq)

7. Zuganglichkeit,
barrierefrei

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Zur Zeit nicht moglich, erst nach Rickbau
B1.Oberflache
Variante nicht machbar, da nicht barrierefre

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

8. Gestaltungsmaglichkeiten

(Architektur)

2 Uberdachungen sind zu gestalten

2 Uberdachungen sind zu gestalten

o| r»

Uberdachungen sind zu gestalten

o| » r

9. Verkehrsfuhrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

Uberweg und Aufstellflachen herstellen

1

Uberweg und Aufstellfldchen herstellen

1

10. Signalisierung

Keine Veranderung

Neue Signalisierung m. ggfls
Verkehrsiiberwachung

1

Neue Signalisierung m. ggfls
Verkehrsiiberwachung

1

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Veranderung, Uberweg ist vorhanden

Keine Veranderung, Uberweg ist vorhanden

o

Keine Veranderung, Uberweg ist vorhanden

o

12. Betriebstechnik

Erforderliche
Stromversorgung

Unterwerkskapazitéat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderl. Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Lubkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verlangerung u. nérdl. Verschiebung,
NOT u. Haupteinsp. aus UW Lubk.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Anpassung erforderlich

Pontentialiberwachung in
techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Lubkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verlangerung u. nérdl. Verschiebung,
NOT u. Haupteinsp. aus UW Lubk.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Anpassung erforderlich

Pontentialiberwachung in
techn. Saule

Neubau Elektrotechnik in techn. Saule

UW Libkestr. muss erweitert
werden, zus. Container fir NOT
und Batterie, US-Lease beachten

keine Veranderung

neue Schachte wegen Bahnsteig-
verlangerung u. nérdl. Verschiebung,
NOT u. Haupteinsp. aus UW Lubk.

es muss eine Bauablaufplanung
Uber den Erhalt der Verkabelung
und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden.

Umbau erforderlich

Pontentialiberwachung in
techn. Saule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

Schutzrohre f. Gas- u. Wasserleitung erf.

Schutzrohre f. Gas- u. Wasserleitung erf.

Schutzrohre f. Gas- u. Wasserleitung erf.

14. Eingriff in den
Baumbestand

Da
Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

12 Baume von 30 Baumen

12 Baume von 30 Baumen

26 Baume von 30 Baumen

15. Verkehrsfluss im
Bestand der B1 unter
Berlicksichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

Der Verkehrsfluss der B1 verschlechtert sich
durch einen signalisierten Uberweg, daher
wird diese Variante derzeit nicht
weiterverfolgt.

Der Verkehrsfluss der B1 verschlechtert sich
durch einen signalisierten Uberweg, daher
wird diese Variante derzeit nicht
weiterverfolgt.

16. Sicherheit nach A40-
Tunnel

ist vollstdndig gegeben

ist vollstdndig gegeben

ist vollstandig gegeben
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Haltestelle Max-Eyth-StraRe

Gegenstand

Variante 3

Bewert-ung

Variante 3a

Bewert-ung

Variante 4

Bewert-ung

Seitenbahnsteige mit Rampe / Treppe:

Seitenbahnsteige mit Rampe u.
niveaugleichem Zugang

Mittelbahnsteig mit niveaugleichem
Zugang (mit Uberweq)

17. Unterhaltungs-/
Wartungsaufwand
Reinigung

Instandhaltung

Wartungskosten

Wartungskosten
Signhalanlagen
Unterhaltungskosten
Brucken

Baumpflege

Da
Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Etwas hoher

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

Springlicht
Reinigung u. Sicherung bis B1-Riickbau

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit
Hubsteiger DSW21

Etwas hoher

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

Doppelt wegen seitlicher
Gelander/Abgrenzung

Springlicht
Reinigung u. Sicherung bis B1-Riickbau

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit
Hubsteiger DSW21

Gering
Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

Bedarfsampel mit Verkehrsiberwachung

Keine Unterhaltung der Briicke erforderlich

Nur vom Fahrbahnrand mdglich, bzw. mit
Hubsteiger DSW21

+

18. bauliche Realisierung
unter Betrieb

In Bauphasen maéglich, eingleisige Trasse
erforderlich

In Bauphasen maéglich, eingleisige Trasse
erforderlich

In Bauphasen madglich, (gdfls. Eingleisige Trasse)

19.Erforderliche Provisorien

Bauweichen und provisorischer Seitenbahnsteige
erforderlich

Bauweichen und provisorischer Seitenbahnsteige
erforderlich

Gdfls. Bauweichen

20. erforderlicher Umbau
nach Inbetriebnahme A40-
Tunnel

Da
Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

Im Zuge des Kreuzungsumbaues wirde die
Treppe entfernt werden, geringe Anpassung der
Zugange moglich

Im Zuge des Kreuzungsumbaues nur Anpassung
der Zugange erforderlich

Im Zuge des Kreuzungsumbaues nur Anpassung
der Zugange erforderlich

21. Baukosten

Da
Gewichtungsschwerpunkt,
doppelte Bewertung

o| O O|Oo| ]| B

Bewertung

Variante nicht machbar, da nicht
barrierefrei

Variante nicht machbar, da
Verkehrsfluss der B1 beeintrachtigt

Variante nicht machbar, da
Verkehrsfluss der B1 beeintrachtigt

(9x0)

Gesamtsumme
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie |,

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fir die Umplanung der Haltestelle Stadtkrone Ost flr den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten / neu beschaffenen B-Wagens mit einer erforderlichen Bahnsteighdhe von 94 cm G. SO.
Grundlagen der Planung sind entsprechend der Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1-Tunnelbau mit dem zukiinftigen Verkehrskonzept der B1-Oberflache

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Haltestellenplanung.

Haltestelle Stadtkrone Ost

Gegenstand

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Mittelbahnsteig westlich der
FuRRgangerbricke im Bestand

Mittelbahnsteig westlich der
FuRRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,
Verschiebung Norden

Mittelbahnsteig 6stlich der

FuBRgéangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,

Mittelbahnsteig 6stlich der
FuRRgangerbricke im Bestand mit Rampe

Planungsskizze

Gleise im Bestand

T —

KenngréfRen

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Treppe von der Fulgéngerbriicke

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Treppe und Aufzug von der
FuBgangerbriicke

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Treppe und Aufzug von der
FuRgéngerbriicke

Bahnsteigbreite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Zugang: Treppe und Rampe von der
FuBgangerbriicke

1. Beschreibung

Anordnung: Haltestelle im Bestand in westl. Lage
zur FuBgangerbriicke als Mittelbahnsteig

Zugang von der FuRgéngerbriicke m. Rampe

Die vorhandene feste Treppe flihrt auf den
Bahnsteig

Nach B1-Tunnelbau ist ein Haltestellenneubau als
FolgemaRnahme der Fahrspurverlegungen der B1
erforderlich. (Neubau gem. Variante 2 oder 3)

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung: Haltestelle in westl. Lage der
FuBgéangerbriicke als Mittelbahnsteig

Zugang von der FulRgangerbriicke

Eine neue feste Treppe und ein versetzter Aufzug
mit seitlichem Zugang filhren auf den Bahnsteig.
Der Zugang zum Aufzug ist eingeschrankt, hier
keine Bahnsteigflache.

Die Haltestelle und Gleislage muss nach Norden
verschoben werden, aufgrund der zukiinftigen B1
MaRnahmen.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung: Haltestelle in 6stlicher Lage der
FuRgéangerbriicke als Mittelbahnsteig

Zugang von der FuBRgéangerbriicke

Eine neue feste Treppe und ein versetzter Aufzug
mit seitlichem Zugang fiihren auf den Bahnsteig.
Der Zugang zum Aufzug ist eingeschrankt, hier
keine Bahnsteigflache.

Die Haltestelle wird zwischen den vorhandenen
Gleisen gebaut.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

Anordnung: Haltestelle in dstlicher Lage der
FuBgangerbriicke als Mittelbahnsteig

Zugang von der FuRgangerbriicke

Eine neue feste Treppe und eine Rampe flihren
auf den Bahnsteig. Der Zugang zur Rampe ist
eingeschrankt, hier keine Bahnsteigflache.

Die Haltestelle wird zwischen den vorhandenen
Gleisen gebaut.

Ausstattung auf dem Bahnsteig:

mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken

2. erforderlicher Eingriff in
Bestandsbauwerke und
Eigentum

Nicht betroffen

Nicht betroffen

Nicht betroffen

Nicht betroffen

3. Konstruktion der
Bricken

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
prifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, neue
Briickenstitze erforderlich, Briickenneubau prifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
prifen

Briickenneigung nicht barrierefrei, Briickenneubau
prifen

4. Konstruktion der
Bruckenzugéange

Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls.
mit Aufziigen nérdl. und sudl. der B1

Neubau der barrierefreien Briickenzugange gdfls.
mit Aufzligen nérdl. und sudl. der B1

Neubau der barrierefreien Brickenzugange gdfls.
mit Aufzligen nérdl. und sudl. der B1

Neubau der barrierefreien Briickenzugange ggfls.
mit Aufziigen nérdl. und sudl. der B1

5. erforderliche Zugénge
zur Haltestelle

Stahlrampe

Neue Treppe
Neuer Aufzug mit Maschinenraum

Neue Treppe
Neuer Aufzug mit Maschinenraum

Stahlrampe und Treppe

6. Qualitat der Zugange

Funktion erfillt, lange Rampe fur
Héhenunterschied ist nicht optimal

Funktion gut, symmetrische Anordnung, Aufzug
teilweise verdeckt hinter Treppe

Funktion gut, unsymmetrische Anordnung, Aufzug
teilweise verdeckt hinter Treppe

Funktion erfillt, lange Rampe fir
Hohenunterschied ist nicht optimal

7. Zuganglichkeit,
barrierefrei

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

ja, nach DIN 18040-3, jedoch aufgrund der
Gesamtlange von ca. 480 m nicht zumutbar

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3

ja, nach DIN 18040-3, jedoch aufgrund der
Gesamtlange von ca. 480 m nicht zumutbar

8. Gestaltungs-
maoglichkeiten (Architektur)

Uberdachung ist zu gestalten, Rampe I&Rt sich
schlecht integrieren

Aufzug und Uberdachung ist zu gestalten

Aufzug und Uberdachung ist zu gestalten

Uberdachung ist zu gestalten, Rampe I&Rt sich
schlecht integrieren

9.Verkehrsfihrung der B1
(Fahrspuren)

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

10. Signalisierung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung

Keine Veranderung
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Haltestelle Stadtkrone Ost

Gegenstand

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Mittelbahnsteig westlich der
FuRRgangerbricke im Bestand

Mittelbahnsteig westlich der

FuRRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,

Verschiebung Norden

11. Auswirkungen f. den
Fahrbetrieb

Keine Verdnderung, Uberweg ist vorhanden

Mittelbahnsteig 6stlich der

FuBRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,
Gleise im Bestand
s

Keine Veranderung

Mittelbahnsteig dstlich der
FuRRgangerbricke im Bestand mit Rampe

Keine Veranderung

Keine Veranderung

12. Betriebstechnik

erforderliche

Stromversorgung

Unterwerkskapazitat

Zugsicherung

Streckenverkabelung

erforderliche Provisorien

Fahrleitungsanlage

Erdungskonzept

neue Einspeisung aus UW Hfr.

Anpassung Einbauten in techn. Saule

Keine Veranderung

nicht erforderlich

neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Hfr.

Keine Veranderung

Potentialiberwachung in techn. Saule

neue Einspeisung aus UW Hftr.
Anpassung Einbauten in techn. Saule

das UW Hfr. ist fir den Aufzug schon vorbereitet

nicht erforderlich

Verlegung nach Norden bzw. durch
Mittelbahnsteig,
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Hifr.

es muss eine Bauablaufplanung tber den Erhalt

der Verkabelung und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden. Dienen als techn. Saule.

Umbau erforderlich

Erdungsanlage fiir alle Stahlkonstruktionen als
Potentialiberwachung in techn. Saule

neue Einspeisung aus UW Hftr.
Anpassung Einbauten in techn. Saule

das UW Hfr. ist fir den Aufzug schon vorbereitet

nicht erforderlich

Verlegung nach Norden bzw. durch
Mittelbahnsteig,
neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Hifr.

es muss eine Bauablaufplanung tber den Erhalt
der Verkabelung und KVZ -Verteiler im Bestand
erstellt werden. Dienen als techn. Saule.

nicht erforderlich

Erdungsanlage fir alle Stahlkonstruktionen als
Potentialiberwachung in techn. Saule

neue Einspeisung aus UW Hfr.
neue Einbauten in neue techn. Saule

Keine Veranderung

nicht erforderlich

neue Not- u. Haupteinspeisung aus UW Hfr.

es muss eine Bauablaufplanung iber den Erhalt
der Verkabelung und KVZ -verteiler im Bestand
erstellt werden. Dienen als techn. Saule.

nicht erforderlich

Potentialiberwachung in techn. Saule

13. erforderliche
Leitungsverlegung

keine Verlegung erforderlich

keine Verlegung erforderlich

keine Verlegung erforderlich

keine Verlegung erforderlich

14. Eingriff in den
Baumbestand

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

8 Baume von 32 Baumen, im Rahmen B1 Ausbau
fallen weitere Baume wie in Variante 2

21 Baume von 32 Baumen

4 Baume von 32 Baumen, im Rahmen B1 Ausbau
fallen weitere Baume wie in Variante 2

8 Baume von 32 Baumen, im Rahmen B1 Ausbau
fallen weitere Baume wie in Variante 2

15. Verkehrsfluss im
Bestand der B1 unter
Bericksichtigung der
Fahrgastsicherheit

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

16. Sicherheit nach B1-
Tunnel

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben

ist vollstandig gegeben
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Haltestelle Stadtkrone Ost

Gegenstand

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Mittelbahnsteig westlich der
FuRRgangerbricke im Bestand

Mittelbahnsteig westlich der

FuRRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,

Verschiebung Norden

17. Unterhaltungs- und
Wartungsaufwand

Reinigung

Instandhaltung

Wartungskosten

Wartungskosten
Signalanlagen

Unterhaltungs-kosten
Bricken

Baumpflege

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Nur mit Hubsteiger DSW21

Mittelbahnsteig 6stlich der

FuBRgangerbriicke mit Aufzug u. Treppe,
Gleise im Bestand
__________________

Gering

Hoéher wegen Aufzug

Hoéher wegen Aufzug

keine

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Nur mit Hubsteiger DSW21

Mittelbahnsteig dstlich der
FuRRgangerbricke im Bestand mit Rampe

Gering

Hoher wegen Aufzug

Hoher wegen Aufzug

keine

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Nur mit Hubsteiger DSW21

Gering

Gering bei Mittelbahnsteig

Gering bei Mittelbahnsteig

keine

dauerhafte Reinigung u. Sicherung

Nur mit Hubsteiger DSW21

18. bauliche Realisierung
unter Betrieb

Eingeschrénkt in Bauphasen maglich

Eingleisige Trasse, in Bauphasen mdglich

im Bestand unter Betrieb mdglich

im Bestand unter Betrieb méglich

19. erforderliche
Provisorien

Haltestellenprovisorium

Bauweichen, ggfls. Bautreppe

Ggfls. Bauweichen

Gdfls. Bauweichen

20. Kompatibilitat mit B1
Tunnel-planung,
erforderlicher Umbau nach
Inbetriebnahme der
Stadtbahn

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Im Zuge des B1 Umbaues muss die komplette
Haltestelle mit Treppe und Aufzug neugebaut
werden, da die neuen Fahrbahnrander in den
Mittelstreifen eingreifen.

nicht erforderlich

Fahrbahnrand muss entsprechend der
Gleistrassierung angepasst werden

Fahrbahnrand muss entsprechend der
Gleistrassierung angepasst werden

21. Baukosten

Da Gewichtungs-
schwerpunkt, doppelte
Bewertung

Kostenschatzung 2,5 Mio €

Kostenschatzung 5,8 Mio €

Kostenschatzung 2,9 Mio €, ca 600.000 fir Aufzug

Kostenschatzung 2,3 Mio €

Bewertung

-12

(11x0)

-18
8+
(6x0)

-10
10+
(11x0)

8+
(12x0)

Gesamtsumme

-10
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Stadtbahnstreckenflihrung von Hst. Kohlgartenstr. bis Hst. Stadtkrone Ost fir den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten/ neu beschafften B-Wagens mit den
erforderlichen Haltestellen.
Grundlagen der Planung sind der geschitzte Landschaftsbestandteil ,B1 Baumallee®, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1/A40-Tunnelbau mit dem zukulnftigen Verkehrskonzept der B1-
Oberflache und entsprechend den Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen. Dies bedeutet, dass neben den Haltestellen selbst auch die Streckenfiihrung dahingehend betrachtet und bewertet werden
muss, wie sich die Herstellung von Barrierefreiheit und der stadtbahngerechte Ausbau unter den genannten Randbedingungen insbesondere auch in Hinblick auf die Realisierung der Haltestellenvarianten umsetzen

lasst.

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fir die Abwagung/Entscheidung der Streckenplanung.

ahrbahn i
plerbeck

Wirtschaftsweg

Wirtschaftsweg

TR
29

Planung
Jer Baume -

siglange L= 75m
obreite B 5.50m

Gegenstand Variante 1 im Bestand Bewertung Variante 2 im Bestand Bewertung Variante 3 Gleisverschwenkung Bewertung Variante 4 Gleisverschwenkung Bewertung
Strecke siudl. der Baumallee Gleise Strecke sudl. der Strecke sudl. der Strecke sudl. der
im Bestand, Haltestellen nach Baumallee, Gleise im Baumallee (Bestand) mit Baumallee (Bestand) mit
Suden verleqen Haltestellenbereich nach minimalen Radien der Optima|en Radien der
Norden verlegen Gleisverschwenkungen Gleisverschwenkungen
fir Mittelbahnsteige fir Mittelbahnsteige
(Schutz der Baume) (Fahrdynamik)
He=3-5 8 o-oTa 0 o0 Srg—% o 88 o 5 oo 353
Planungsskizze i

Planung
Jer Baume -

siglange L= 75m
obreia B= 5.50m

KenngrofRen

Bahnsteige: Seitenbahnsteige
Breite: <2,5m
Bahnsteiglange: 60 m

Bahnsteige: Seitenbahnsteige
Breite: > 2,5 m
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 max.
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 max.
Bahnsteiglange: 60 m

1. Beschreibung

Anordnung:

zweigleisige Streckenfiihrung in
sudlicher Lage des B1-
Mittelstreifens mit
Seitenbahnsteigen im
Randbereich

Ausstattung auf jedem

Anordnung:

zweigleisige Streckenfiihrung in
sudlicher Lage des B1-
Mittelstreifens mit Verlegung der
Gleise in Richtung Norden zur
Herstellung der
Seitenbahnsteigen mit
erforderlichen Breiten und
Aufstellflachen

Anordnung:

zweigleisige Streckenflhrung in
sudlicher Lage des B1-
Mittelstreifens mit Aufweitungen
der Gleise im Haltestellenbereich
zur Herstellung von
Mittelbahnsteigen zwischen den
Gleisen

Anordnung:

zweigleisige Streckenflhrung in
sudlicher Lage des B1-
Mittelstreifens mit Aufweitungen
der Gleise im Haltestellenbereich
zur Herstellung von
Mittelbahnsteigen zwischen den
Gleisen

Seitenbahnsteig: Ausstattung auf dem Ausstattung auf dem
doppelte Uberdachung mit Ausstattung auf jedem Mittelbahnsteig: Mittelbahnsteig:
entsprechenden Seitenbahnsteig: mittlere Uberdachung mit mittlere Uberdachung mit
Ausstattungsgewerken doppelte Uberdachung mit
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

der bevorzugten

herstellbar, nur Seitenbahnsteige

herstellbar, nur Seitenbahnsteige

Gegenstand Variante 1 im Bestand Bewertung Variante 2 im Bestand Bewertung Variante 3 Gleisverschwenkung Bewertung Variante 4 Gleisverschwenkung Bewertung
Strecke sudl. der Baumallee Gleise Strecke sudl. der Strecke suidl. der Strecke sudl. der
im Bestand, Haltestellen nach Baumallee, Gleise im Baumallee (Bestand) mit Baumallee (Bestand) mit
Suden verlegen Haltestellenbereich nach minimalen Radien der optimalen Radien der
Norden verlegen Gleisverschwenkungen Gleisverschwenkungen
fur Mittelbahnsteige fur Mittelbahnsteige
(Schutz der Baume) (Fahrdynamik)
entsprechenden entsprechenden entsprechenden
Ausstattungsgewerken Ausstattungsgewerken Ausstattungsgewerken
2. Realisierung Schlecht, Mittelbahnsteige nicht 2 Schlecht, Mittelbahnsteige nicht ) gut, Vorteile der Mittelbahnsteige gut, Vorteile der Mittelbahnsteige
- nutzbar nutzbar

Streckenver-
kabelung

Fahrleitung

Weichen u.
Gleiswechsel

Beschleunigungsprogramm

Erneuerung erforderlich -

Keine Veranderung 0

Keine Veranderung 0

Beschleunigungsprogramm

Erneuerung erforderlich -

Anpassung im Hst. Bereich -

Keine Veranderung 0

Beschleunigungsprogramm

Erneuerung erforderlich -

neue Fahrleitung im -
Haltestellenbereich (Mittelmaste)

Keine Veranderung 0

Beschleunigungsprogramm

Erneuerung erforderlich -

neue Fahrleitung im -
Haltestellenbereich (Mittelmaste)

Keine Veranderung 0

Haltestelle mit Aufstellflache nach & mit Aufstellflache nach & 1 1
Mindestanforderung, daher als Mindestanforderung, daher als
Vorzugsvariante auszuschlief3en Vorzugsvariante auszuschliefen
Gewichtung -2 -2 1 1
3. Betriebs-
technik
Erweiterung der - Erweiterung der - Erweiterung der - Erweiterung der -
erforderliche Stromversorgung erforderlich, Stromversorgung erforderlich, Stromversorgung erforderlich, Stromversorgung erforderlich,
Stromversorg- Kohlgartenstr. aus Tunnel, Kohlgartenstr. aus Tunnel, Kohlgartenstr. aus Tunnel, Kohlgartenstr. aus Tunnel,
ung Stadtkrone Ost vom UW Stadtkrone Ost vom UW Stadtkrone Ost vom UW Stadtkrone Ost vom UW
Hauptfriedhof Hauptfriedhof Hauptfriedhof Hauptfriedhof
Unterwerks- Provisorium UW Lubkestr. - Provisorium UW Lubkestr. - Provisorium UW Lubkestr. - Provisorium UW Lubkestr. -
kapazitat erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen
Zugsicherung wie im 0 1 wie im 0 0 wie im 0 -1 wie im 0 -1

4. Gleisbau

Gleisbauanpassungen
erforderlich

o. Bewertung,
da Aus-
wirkungen in
Kosten und
bauliche
Realisierung

Gleiserneuerungen im
Haltestellenbereich

0. Bewertung,
da Aus-
wirkungen in
Kosten und
bauliche
Realisierung

Gleiserneuerungen im
Haltestellenbereich

0. Bewertung,
da Aus-
wirkungen in
Kosten und
bauliche
Realisierung

Gleiserneuerungen im
Haltestellenbereich

0. Bewertung,
da Aus-
wirkungen in
Kosten und
bauliche
Realisierung
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016
Gegenstand Variante 1 im Bestand Bewertung Variante 2 im Bestand Bewertung Variante 3 Gleisverschwenkung Bewertung Variante 4 Gleisverschwenkung Bewertung
Strecke sudl. der Baumallee Gleise Strecke sudl. der Strecke suidl. der Strecke sudl. der
im Bestand, Haltestellen nach Baumallee, Gleise im Baumallee (Bestand) mit Baumallee (Bestand) mit
Stden verlegen Haltestellenbereich nach minimalen Radien der optimalen Radien der
Norden verlegen Gleisverschwenkungen Gleisverschwenkungen
fur Mittelbahnsteige far Mittelbahnsteige
(Schutz der Baume) (Fahrdynamik)
5. Einfluss auf statisch keine Veranderung aus statisch keine Veranderung aus statisch keine Veranderung aus statisch keine Veranderung aus
die Gleisverlauf, Gleisverlauf, Gleisverlauf, Gleisverlauf,
Konstruktion der 0. Bewertung, 0. Bewtung, 0. Bewerung, 0. Bewerung,
Bricken dain Hst. da in Hst. da in Hst. da in Hst.
Bewertung Bewertung Bewertung Bewertung
6. Historischer Unverandert, durchgangig Teilweise eingeschrankt im tangiert von Gleis im Bereich der tangiert von Gleis im Bereich der
Reitweg, keine nutzbar 1 Bereich der Haltestellen 0 Haltestellen 0 Haltestellen 0
denkmalpfl.
Bedeutung
7. Verkehrs- Verlegung der sudlichen keine Veranderungen keine Veranderungen keine Veranderungen
fuhrung Fahrspuren der B1 nach Siiden
der B1 fur erf. Bahnsteigbreiten, Eingriff -2 0 0 0
(Fahrspuren) im | in sudl. Gehweg
Bestand
Gewichtung -2 0 0 0
8. Auswirkung Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle
bei Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der
Verkehrsfihrung | Bauausfiihrung des Tunnels zu Bauausfliihrung des Tunnels zu Bauausfliihrung des Tunnels zu Bauausfiihrung des Tunnels zu
entspr. A40- berlcksichtigen, im Bereich berlcksichtigen, Verlegung der berlcksichtigen, Verlegung der berlicksichtigen, Verlegung der
Tunnel Lubkestr. weiterer Eingriff in 2 Gleise im Bereich von 1 Gleise im Bereich von -1 Gleise im Bereich von -1
(Fahrspuren)in Grundstlicke wegen Radwegen, Haltestellen Max-Eyth-Str. bis Haltestellen Max-Eyth-Str. bis Haltestellen Max-Eyth-Str. bis
Planung Verlegung der Gleise im Bereich Stadtkrone Ost im Zuge B1 gdfls. Stadtkrone Ost im Zuge B1 gdfls. Stadtkrone Ost im Zuge B1 gdfls.
von Haltestellen Max-Eyth-Str. erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht
bis Stadtkrone Ost im Zuge B1 mdglich (Trafo) mdglich (Trafo) mdglich (Trafo)
gdfls. erforderlich, da im Bestand
nicht moglich (Trafo)
Gewichtung -2 -1 -1 -1
9. erforderliche
b:”gggﬁg Wasserleitung, s. Kosten 0. Bewertung Wasserleitung, s. Kosten 0. Bewertung Wasserleitung, s. Kosten 0. Bewertung Wasserleitung, s. Kosten 0. Bewertung
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

Alleecharakter

Gegenstand Variante 1 im Bestand Bewertung Variante 2 im Bestand Bewertung Variante 3 Gleisverschwenkung Bewertung Variante 4 Gleisverschwenkung Bewertung
Strecke sudl. der Baumallee Gleise Strecke sudl. der Strecke suidl. der Strecke sudl. der
im Bestand, Haltestellen nach Baumallee, Gleise im Baumallee (Bestand) mit Baumallee (Bestand) mit
Stden verlegen Haltestellenbereich nach minimalen Radien der optimalen Radien der
Norden verlegen Gleisverschwenkungen Gleisverschwenkungen
fur Mittelbahnsteige far Mittelbahnsteige
(Schutz der Baume) (Fahrdynamik)
10. Strecken- Gut, da wenige Einflisse, Gut, da wenige Einflisse, Geringe Qualitat, da gut, da wenig Einflisse der
gualitat geradliniger Verlauf 1 geradliniger Verlauf 1 Seitenbeschleunigung -1 Seitenbeschleunigung wegen 1
bemerkbar wegen kleiner Radien groRRziigiger Radien
Gewichtung 1 1 -1 1
11. Sicht- Gut, da wenige Einflisse, Gut, da wenige Einflisse, Schlechte Qualitat, da durch gut, da grof3zligige Radien,
verhdaltnisse im geradliniger Verlauf 1 geradliniger Verlauf 1 Baume eingeschrankt -1 Baume entfernt 1
Streckenverlauf
12. Immissionen/ | Keine Veranderung zum Bestand Keine wesentliche Veranderung Veranderung im Veranderung im
Emissionen der 0 zum Bestand 0 Haltestellenbereich -2 Haltestellenbereich -1
Fahrzeug Spurkranzzischen u.
Kurvenkreischen der Fahrzeuge
13. Sicherheit / Nur Mindestaufstellflachen zur Nur Mindestaufstellflachen zur Sicherer Zugang Sicherer Zugang
Strafenverkehrs- | Querung der B1 Querung der B1
sicherheit -1 -1 0 0
Fahrzeuge bei Unfallen im Gleis Fahrzeuge bei Unfallen im Gleis Fahrzeuge bei Unféllen im Gleis Fahrzeuge bei Unféllen im Gleis
14. Eingriff in Es missen ca. 35 Baume gefallt Es missen ca. 44 Baume gefallt Ca. 89 Baume miissen gefallt Ca. 105 Baume mussen gefallt
den werden, da ein Eingriff in den 1 werden und zusétzliche Bdume werden werden und zusatzliche Baume
Baumbestand Wurzelbereich nicht méglich ist. nach Prifung der 1 und zusatzliche Bdume nach 0 nach Prifung der 0
Sichtverhaltnisse fur das Prufung der Sichtverhaltnisse fur Sichtverhaltnisse fur das
Verschwenken des ndrdl. Gleises das Verschwenken des nérdl. Verschwenken des nérdl. Gleises
Gleises
Gewichtung 1 1 0 0
15. Auswirk-
ungen fur den Begrenzter Eingriff im Begrenzter Eingriff im Grolerer Eingriff im GroRerer Eingriff im
geschitzten Haltestellenbereich Haltestellenbereich der Allee, Haltestellenbereich der Allee, Haltestellenbereich der Allee,
Landschafts- Ausgleichsmalinahmen 1 Ausgleichsmalinahmen 1 Ausgleichsmalinahmen 0 AusgleichsmalRnahmen 0
bestandteil,
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016
Gegenstand Variante 1 im Bestand Bewertung Variante 2 im Bestand Bewertung Variante 3 Gleisverschwenkung Bewertung Variante 4 Gleisverschwenkung Bewertung
Strecke sudl. der Baumallee Gleise Strecke sudl. der Strecke suidl. der Strecke sudl. der
im Bestand, Haltestellen nach Baumallee, Gleise im Baumallee (Bestand) mit Baumallee (Bestand) mit
Stden verlegen Haltestellenbereich nach minimalen Radien der optimalen Radien der
Norden verlegen Gleisverschwenkungen Gleisverschwenkungen
fur Mittelbahnsteige far Mittelbahnsteige
(Schutz der Baume) (Fahrdynamik)
16. Erhaltung muss in Ganze separat Erhaltung muss in Ganze separat Erhaltung muss separat Erhaltung muss separat
Entwicklungs- behandelt / gelést werden. 2 behandelt / gelést werden. 2 behandelt / gelést werden. 1 behandelt / gelést werden. P
potential der
Allee /lang-
fristige Erhaltung
Gewichtung -2 -2 -1 -1
17. Griinunter- Ist moglich, Zufahrten im Ist méglich, Zufahrten im Ist méglich, Zufahrten im Ist méglich, Zufahrten im
haltungs- und Kreuzungsbereich Kreuzungsbereich Kreuzungsbereich, jedoch Kreuzungsbereich, jedoch
Pflege-arbeiten 0 0 weniger Baume sind zu 1 weniger Baume sind zu 1
im Mittelstreifen kontrollieren, daher geringerer kontrollieren, daher geringerer
Bl Aufwand somit geringerer Eingriff Aufwand somit geringerer Eingriff
in Betrieb erforderlich in Betrieb erforderlich
Gewichtung 0 0 1 1
18. Gering, geradlinige Trasse Gering, geradlinige Trasse Hoher Verschleil} wegen geringer Verschleils wegen
Unterhaltungs- zahlreicher Radien oder groRzigiger Radien
aufwand fur 1 1 Schmierung erforderlich, hohe ) -1
Gleise wegen Seitenbeschleunigung, Oberbau
Verschleild mit héheren fahrdynamischen
Anforderungen
19. bauliche Keine Veranderung Keine Veranderung Keine Veranderung Keine Veranderung
Realisierung 0
0 0 0
erforderliche Nicht erforderlich Nicht erforderlich Nicht erforderlich Nicht erforderlich
Gleisprovisorien
Strecke
20. Baukosten Geringste Kosten fir Gleisbau, 0 Geringe Kosten fur Gleisbau im 0 héhere Kosten wegen Kosten fir 0 héhere Kosten wegen Kosten fir 0
jedoch StralRenbau und Haltestellenbereich Gleisbau im Haltestellenbereich Gleisbau im Haltestellenbereich
Grunderwerbskosten und zus. Schmierung und zus. Schmierung
Gewichtung 0 0 0 0
9 7 4 7
Bewertung -17 -11 -12 -7
(6 x0) (9x0) (10x 0) (10 x 0)
Variante machbar, aber Variante machbar, aber
Summe aufgrund der Inkompatibilitat -8 aufgrund der Inkompatibilitat 4 8 0
mit Haltestellenvorzugs- mit Haltestellenvorzugs-
variante ausgeschlossen variante ausgeschlossen

Seite G5




Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016
Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Stadtbahnstreckenfiihrung von Hst. Kohlgartenstr. bis Hst. Stadtkrone Ost flr den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten/ neu beschafften B-Wagens mit den
erforderlichen Haltestellen.

Grundlagen der Planung sind der geschiitzte Landschaftsbestandteil ,B1 Baumallee®, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1/A40-Tunnelbau mit dem zuklnftigen Verkehrskonzept der B1-
Oberflache und entsprechend den Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen. Dies bedeutet, dass neben den Haltestellen selbst auch die Streckenfihrung dahingehend betrachtet und bewertet werden
muss, wie sich die Herstellung von Barrierefreiheit und der stadtbahngerechte Ausbau unter den genannten Randbedingungen insbesondere auch in Hinblick auf die Realisierung der Haltestellenvarianten umsetzen
|&sst.

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Streckenplanung.

seitige Betonschutzwand
imaler Platzbedarf inkl
schiebeweg =60cm

Planung
ler Baume -

biglange L= 75m
[gbreite = 5.50m

Planung
fler Baume -

Biglange L= 75m
fobreite 8= 550m

Planung
fer Baume -

Biglange L= 75m
fobreite 8= 5.50m

Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nordl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweqg (teilweise Reitweqg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Baumen) zwischen vorh. Baumen Baume Neupflanzung)
mit Gleis auf
Brickenkonstruktion)
_7 @ %0 _s ) ‘l_" e 0 @ _“ X '0 5] o_% ::i;:; ';:% '% r I '%
Planungsskizze | 7==¢ ¢ d ew dlerete aman oo/ 66 dow e NE N;E; M N;E;
H nemeck | § A i - -// 5_- H Eé z é ] § il 3 ‘ V/ é
Al E ; z i EE a £ a & & g
.

KenngroRen

Bahnsteige: Mittelbahnsteige
Breite: ca. 5,0 max. bis
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 max. bis
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 max. bis
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 max. bis
Bahnsteiglange: 60 m

1. Beschreibung

Anordnung:

nordliches Gleis zwischen der
Baumallee im Mittelstreifen,
sudliches Gleis stdlich der
Baumallee, Haltestellen als

Anordnung:

zweigleisige Streckenfiihrung sidlich
der Baumallee von Kohlgartenstr. bis
Vosskuhle und von Max-Eyth-Str. bis
B236. Zwischen Vosskuhle und Max-

Eyth-Str. nérdliches Gleis zwischen

Anordnung:

zweigleisige Streckenflihrung stdlich
der Baumallee von Kohlgartenstr. bis
Vosskuhle und von Max-Eyth-Str. bis
B236. Zwischen Vosskuhle und Max-

Eyth-Str. nérdliches Gleis auf einer

Anordnung:

zweigleisige Streckenfiihrung sidlich
der Baumallee von Kohlgartenstr. bis
Vosskuhle und von Max-Eyth-Str. bis
B236. Zwischen Vosskuhle und Max-

Eyth-Str. nérdliches Gleis zwischen
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016
Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung | Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nordl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweqg (teilweise Reitweqg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Bdumen) zwischen vorh. Bdumen Bédume Neupflanzung)
mit Gleis auf
Brickenkonstruktion)
Mittelbahnsteig zwischen den der vorhandenen Baumallee im Gleiskonstruktion zwischen der der neuen Baumallee im
Gleisen Mittelstreifen, stdliches Gleis sidlich Baumallee im Mittelstreifen, Mittelstreifen, stdliches Gleis sudlich
der Baumallee, Haltestellen als sudliches Gleis sudlich der der neuen Baumallee, Haltestellen
Ausstattung auf dem Mittelbahnsteig zwischen den Baumallee, Haltestellen als als Mittelbahnsteig zwischen den
Mittelbahnsteig: Gleisen Mittelbahnsteig zwischen den Gleisen
mittlere Uberdachung mit Gleisen
entsprechenden Ausstattung auf dem Ausstattung auf dem
Ausstattungsgewerken Mittelbahnsteig: Ausstattung auf dem Mittelbahnsteig:
mittlere Uberdachung mit Mittelbahnsteig: mittlere Uberdachung mit
entsprechenden mittlere Uberdachung mit entsprechenden
Ausstattungsgewerken entsprechenden Ausstattungsgewerken
Ausstattungsgewerken
2. Realisierung |gut, alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten
der bevorzugten |machbar 1 machbar 1 machbar 1 machbar 1
Haltestelle
Gewichtung 1 1 1 1
3. Betriebs-
technik
Erforderliche Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung
Stromversor- erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus
gung Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW
Hauptfriedhof - Hauptfriedhof - Hauptfriedhof Hauptfriedhof -
Unterwerks- Provisorium UW Libkestr. Provisorium UW Libkestr. Provisorium UW Libkestr. Provisorium UW Libkestr.
kapazitat erneuern bzw. erganzen - erneuern bzw. erganzen - erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen -
Zugsicherung wie im Beschleunigungs- -2 wie im Beschleunigungs- -1 wie im Beschleunigungs- -1 wie im Beschleunigungs- -1
programm 0 programm 0 programm programm 0
Streckenver- neue Streckenverkabelung neue Streckenverkabelung von neue Streckenverkabelung von neue Streckenverkabelung von
kabelung erforderlich - Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str.
erforderlich 0 erforderlich erforderlich 0
Fahrleitung neue bzw. Ertlichtigung der neue Fahrleitung fur das neue Fahrleitung fur das neue Fahrleitung fur das
Fahrleitung flr das noérdliche nordliche Gleis von Vosskuhle nordliche Gleis von Vosskuhle nordliche Gleis von Vosskuhle
Gleis -- bis Max-Eyth-Str. - bis Max-Eyth-Str. bis Max-Eyth-Str. -

Seite G7




Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung | Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nordl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweg (teilweise Reitweg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Baumen) zwischen vorh. Bdumen Baume Neupflanzunq)
mit Gleis auf
Briickenkonstruktion)
Weichen u. Keine Veranderung 0 Keine Veranderung Keine Veranderung Keine Veranderung 0

Gleiswechsel

4. Gleisbau Gleisneubau fiir das nérdliche 0. Bewertung, | Gleisneubau fiir das nordliche 0. Bewertung, | Gleisneubau fiir das nordliche 0. Bewertung, | Gleisneubau fiir das nordliche 0. Bewertung,
Gleis da Aus- Gleis von Vosskuhle bis Max- da Aus- Gleis von Vosskuhle bis Max- da Aus- Gleis von Vosskuhle bis Max- da Aus-
wirkungen in | Eyth-Str. wirkungen in | Eyth-Str. mit besonderem wirkungen in | Eyth-Str. mit Neupflanzung der wirkungen in
Kosten und Kosten und Gleisaufbau. Es werden Kosten und Baume, da der Eingriff in den Kosten und
bauliche bauliche Bohrpfahle mit bauliche Wurzel u. Kronenbereich nicht bauliche
Realisierung Realisierung | Gleisbriickenkonstruktionen Realisierung |erfolgen kann. S. Gutachten Realisierung

vorgesehen, damit der Eingriff in
den Wurzelbereich gering bleibt.

5. Einfluss auf
die

FuRRgangerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

FulRgéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

FuRgéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

Fufligéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

Konstruktion statische Prifung der Sa mrlt-lst. statische Prifung der Bda mrtHst. statische Prifung der éia mr:'St' statische Prufung der éja |nrlt-|st.
der Briucken Stitzenstellung ewertung Stlatzenstellung eweriing Stltzenstellung ewertung Stltzenstellung ewertung
6. Historischer |Entfallt wegen Verlegung des Entfallt wegen Verlegung des Entfallt wegen Verlegung des Entfallt wegen Verlegung des

Reitweg, keine |ndrdlichen Gleises 2 nordlichen Gleises von Vosskuhle 1 nordlichen Gleises von Vosskuhle P nordlichen Gleises von Vosskuhle 1
denkmalpfl. bis Max-Eyth-Str. bis Max-Eyth-Str. bis Max-Eyth-Str.

Bedeutung

7. Verkehrs- Neues Briickenbauwerk tber Keine Veranderungen Keine Veranderungen Keine Veranderungen

fihrung B236 fur nordl. Gleis erforderlich

der B1 -2 0 0 0
(Fahrspuren) im

Bestand

Gewichtung -2 0 0 0

8. Auswirkung Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle

bei Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der

Verkehrs- Bauausflhrung des Tunnels zu Bauausfihrung des Tunnels zu Bauausfihrung des Tunnels zu Bauausflihrung des Tunnels zu

fiahrung bertcksichtigen, Anpassung der 0 bericksichtigen, Verlegung der -1 bericksichtigen, Verlegung der -1 berucksichtigen, Verlegung der -1
entspr. A40- Zugange zur Haltestellen Max- Gleise im Bereich von Gleise im Bereich von Gleise im Bereich von

Tunnel Eyth-Str. erforderlich Haltestellen Max-Eyth-Str. bis Haltestellen Max-Eyth-Str. bis Haltestellen Max-Eyth-Str. bis

(Fahrspuren) in Stadtkrone Ost im Zuge B1 ggdfis. Stadtkrone Ost im Zuge B1 ggdfis. Stadtkrone Ost im Zuge B1 gdfls.

Planung erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht

mdglich (Trafo)

mdglich (Trafo)

mdglich (Trafo)
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung | Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nordl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweg (teilweise Reitweg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Baumen) zwischen vorh. Bdumen Baume Neupflanzunq)
mit Gleis auf
Briickenkonstruktion)
Gewichtung 0 -1 -1 -1

9. erforderliche
Leitungs-
verlegung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

10. Strecken-

Gut, da wenige Einflisse,

Gut, da wenige Einflisse,

Mittel, da Hohenunterschiede an

Gut, da wenige Einflisse,

qualitéat geradliniger Verlauf 1 Uberwiegend geradliniger Verlauf 1 den StraRenquerungen erfolgen 0 Uberwiegend geradliniger Verlauf y
mussen, wenige Einflisse ais
Uberwiegend geradlinigem
Verlauf
Gewichtung 1 1 0 1
11. Sicht- Gut, da wenige Einflisse, 1 Uberwiegend gut, da wenige 0 Uberwiegend gut, da wenige 0 Uberwiegend gut, da wenige 0
verhaltnisse im |geradliniger Verlauf Einflisse, teilweise geradliniger Einflisse, teilweise geradliniger Einflisse, teilweise geradliniger
Streckenverlauf Verlauf Verlauf Verlauf
12. Das nordl. Gleis wird nach Das nordl. Gleis wird teilweise Das nordl. Gleis wird teilweise Das nordl. Gleis wird teilweise
Immissionen/ Norden verschoben, dadurch wird 1 nach Norden verschoben, 1 nach Norden verschoben, -1 nach Norden verschoben, -1
Emissionen der |die Belastung nérdliche der B1 dadurch wird die Belastung dadurch wird die Belastung dadurch wird die Belastung
Fahrzeug erhoht, sudl. der B1 eine nordliche der B1 erhoht, sidl. der noérdliche der B1 erhoht, sidl. der nordliche der B1 erhoht, sidl. der
Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen.
13. Sicherheit / | Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise
StralRen- niveaugleich, Stadtkrone Ost 1 niveaugleich, Stadtkrone Ost 1 niveaugleich, Stadtkrone Ost 1 niveaugleich, Stadtkrone Ost 1
verkehrs- Querung der B1 Uber Briicke, Querung der B1 Uber Briicke, Querung der B1 Uber Briicke, Querung der B1 Uber Briicke,
sicherheit Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut
14. Eingriff in Abgrabungen im Wurzelbereich Abgrabungen im Wurzelbereich Abgrabungen im Wurzelbereich Abgrabungen im Wurzelbereich
den Baum- sind fur den gesamten sind fur den Streckenbereich von sind fur den Streckenbereich von sind fUr den Streckenbereich von
bestand Streckenbereich nicht méglich. Es Vosskuhle bis Max-Eyth-Str nicht Vosskuhle bis Max-Eyth-Str nicht Vosskuhle bis Max-Eyth-Str nicht
ist ein Oberbau ohne Eingriff in madglich mdglich. Es ist ein Oberbau ohne mdglich.
den Wurzelbereich erforderlich. Es mussen 212 Baume im Eingriff in den Wurzelbereich Es mussen 212 Baume im
Es miissen 413 Baume gefallt ) Streckenbereich von Vosskuhle 2 erforderlich. (Bohrpfahle m. -1 Streckenbereich von Vosskuhle -1

werden, da laut Gutachten der
Eingriff die Wurzelbereiche
erheblich beschadigen wurde,
daher wird diese Variante
ausgeschlossen.

bis Max-Eyth-Str gefallt werden,
da laut Gutachten der Eingriff die
Wurzelbereiche erheblich
beschadigen wurde, daher wird
diese Variante ausgeschlossen.

Gleisbriicken) ) Herstellung der
Bohrpfahle stellt Risiko fir Kronen
u. Wurzeln dar. Erforderliche
Baumfallung kann erst nach
Festlegung der Bohrpfahle u.
Wurzelsondierungen erfolgen.

bis Max-Eyth-Str gefallt werden,
da laut Gutachten der Eingriff die
Wurzelbereiche erheblich
beschadigen wuirde.
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung | Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nérdl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweqg (teilweise Reitweqg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Bdumen) zwischen vorh. Bdumen Bédume Neupflanzung)
mit Gleis auf
Brickenkonstruktion)
Gewichtung -2 -2 -1 -1
15. Eingriff Uber gesamte Strecke, geringer Eingriff in wertvolle geringer Eingriff in wertvolle geringer Eingriff in wertvolle
Auswirkungen | schonender Eingriff angestrebt, Platanenallee, vollstandiger Platanenallee, minimaler Eingriff Platanenallee, vollstadndiger
far den jedoch It. Gutachten nicht -9 Eingriff im Haltestellenbereich 1 im Haltestellenbereich und im A Eingriff im Haltestellenbereich A
geschitzten moglich, daher Variante 6 ff. und im Bereich der Lindenallee, Bereich der Lindenallee. und im Bereich der Lindenallee,
Landschafts- schonender Eingriff angestrebt, vollstandige Neupflanzung in
bestandteil jedoch It. Gutachten nicht diesem Bereich erforderlich,
moglich, daher Variante 6a/b ff. daher Variante 8 ff.
16.
Entwicklungs- Erhaltung muss in Ganze separat Erhaltung muss in Ganze separat Erhaltung muss in Ganze separat Zukunftslésung im Bereich
potential der behandelt / gelést werden -2 behandelt / gelést werden -2 behandelt / gelést werden -2 zwischen Vosskuhle und Max- 1
Allee Eyth-Stral’e, damit langfristiger
llangfristige Erhalt gewahrleistet.
Erhaltung
Gewichtung -2 ) ) 1
17. Grununter- |Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit
haltungs- und Hubsteiger der DSW21 mdglich, Hubsteiger der DSW21 mdoglich, 0 Hubsteiger der DSW21 mdglich, -1 Hubsteiger der DSW21 mdglich, 0
. . 0 . . .
Pflegearbeiten | Auswirkungen auf den Auswirkungen auf den Auswirkungen auf den Auswirkungen auf den
im Mittelstreifen |Betrieb/Unterhaltung missen Betrieb/Unterhaltung miissen Betrieb/Unterhaltung miissen Betrieb/Unterhaltung missen
Bl abgestimmt werden abgestimmt werden abgestimmt werden abgestimmt werden
Gewichtung 0 0 -1 0
18. Gering, geradlinige Trasse Gering, Uberwiegend geradlinige Gering, Uberwiegend geradlinige Gering, Uberwiegend geradlinige
Unterhaltungs- Trasse Trasse Trasse
. 1 0 0 0
aufwand far
Gleise wegen
Verschleil3
19. bauliche Nicht m'c)g |iCh, -2 Nicht m(')'g lich -2 Sehr schwierige Herstellung -2 Herstellung parallel zum

Realisierung
unter Betrieb
(Stecke)

erforderliche
Gleisprovisorien

da die Standsicherheit der Baume
It. Gutachten nicht gegeben ist,
daher Varianten 6 ff.

da die Standsicherheit der Baume
It. Gutachten nicht gegeben ist,
daher Varianten 6 a/b ff.

parallel zum vorhandenen Betrieb
der Stadtbahn

Provisorische Anschlisse erf.
im Haltestellenbereich bauen in 2
Bauphasen

vorhandenen Betrieb der
Stadtbahn

Provisorische Anschlisse erf.
im Haltestellenbereich bauen in 2
Bauphasen
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 5 Bewertung Variante 6 Bewertung Variante 6a Gleiskonstruktion Bewertung | Variante 6b Baume Neupflanzung | Bewertung
Strecke neues nordl. Gleis Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
zwischen Baumallee und Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher
sudl. Gleis sudl der teilweise Strecke im teilweise Strecke im teilweise Strecke im
Baumallee Bestand und teilweise Bestand und teilweise Bestand und teilweise
(Reitweq) neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis neues nordl. Gleis
zwischen der Baumallee zwischen der Baumallee zwischen neuer Baumallee
(teilweise Reitweg (teilweise Reitweg (teilweise Reitweq,
zwischen vorh. Baumen) zwischen vorh. Bdumen Baume Neupflanzunq)
mit Gleis auf
Briickenkonstruktion)
20. Baukosten Streckenneubau der Gleise und Kosten fiir den Gleisbau und Erhebliche Kosten flir den Kosten fiir den Gleisbau und fiir
SchutzmalBnahmen fir die Schutzmalnahmen fir die Gleisbau und Schutzmaflinahmen 2 die Neupflanzung der Baume v.
Baume -0 Baume v. Vosskuhle bis Max- 1 fir die Baume v. Vosskuhle bis Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. A
Eyth-Str. Max-Eyth-Str., Baurestrisiko &
nicht kalkulierbar, aufgrund der
unwirtschaftlichen Lésung wird
die Variante ausgeschlossen.
Gewichtung -2 -1 -2 -1
7 5 3 7
Bewertung -25 -18 -20 -1
(4x0) (6 x0) (6 x0) (6 x0)
Summe Variante nicht machbar -18 Variante nicht machbar -13 V_arlante wirtschaftlich -17 V"?‘“a”te _mach‘k_)ar, Opti -4
nicht machbar mierung in Variante 8 ff.
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016
Aufgabenstellung

Variantenuntersuchung fur die Umplanung der Stadtbahnstreckenflihrung von Hst. Kohlgartenstr. bis Hst. Stadtkrone Ost fur den geplanten Fahrzeugeinsatz eines modernisierten/ neu beschafften B-Wagens mit den

erforderlichen Haltestellen.
Grundlagen der Planung sind der geschiitzte Landschaftsbestandteil ,B1 Baumallee®, die vorhandene Verkehrssituation der B1, der geplante B1/A40-Tunnelbau mit dem zukulnftigen Verkehrskonzept der B1-

Oberflache und entsprechend den Richtlinien der barrierefreie Ausbau der Haltestellen. Dies bedeutet, dass neben den Haltestellen selbst auch die Streckenfiihrung dahingehend betrachtet und bewertet werden
muss, wie sich die Herstellung von Barrierefreiheit und der stadtbahngerechte Ausbau unter den genannten Randbedingungen insbesondere auch in Hinblick auf die Realisierung der Haltestellenvarianten umsetzen

lasst.

Auf diesen Grundlagen dient die Matrix zur Dokumentation/Entscheidungsvorbereitung fiir die Abwagung/Entscheidung der Streckenplanung.

Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung

Kompromisslésung
Platanen und nérdl.

Kompromisslésung
Platanen schiitzen, daher

Kompromisslésung
Platanen schiitzen, daher

Strecke neues nordl. und
sudl. Gleis zwischen der

neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schiitzen,
Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im
(Neuordnung) neues noérdl. und sidl. neues noérdl. und sidl. Bestand und teilweise

neues ndrdl. und sudl.
Gleis zwischen der vorh.
Nordl. Baumreihe und
einer neuen sidl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)

Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen
Baumallee Baumallee

(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung)

m zweigleisige Gleislage mit neuer siidl. Baumreihe
= H Neuordnung g inige parallele Gleisl ® cetene m
- i Neueranung mwelglelsige mitige dleisiage = @ mctenems S
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Brichenbamerh

KenngrdRen

Bahnsteige: Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0m

Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

Kohlgartenstr. Seitenbahnsteige
Alle anderen Bahnsteige:
Mittelbahnsteige

Breite: ca. 5,0 m
Bahnsteiglange: 60 m

1. Beschreibung

Anordnung:

nordliches und sidliches Gleis
zwischen einer neu gepflanzten
Baumallee im Mittelstreifen,

Anordnung:

zweigleisige Streckenfiihrung
sudlich der Baumallee von
Kohlgartenstr. bis Vosskuhle und
von Max-Eyth-Str. bis B236.

Anordnung:

zweigleisige Streckenflhrung
sudlich der Baumallee von
Kohlgartenstr. bis Vosskuhle und
von Max-Eyth-Str. bis B236 im

Anordnung:

zweigleisige Streckenfuhrung
sudlich der Baumallee von
Kohlgartenstr. bis Vosskuhle und
von Max-Eyth-Str. bis B236.
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016
Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung
Strecke neues noérdl. und Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
sudl. Gleis zwischen der Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen und ndrdl.
neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schitzen,
Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im
(Neuordnung) neues nordl. und sidl. neues nordl. und sidl. Bestand und teilweise
Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen neues nordl. und sudl.
Baumallee Baumallee Gleis zwischen der vorh.
(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung) Nordl. Baumreihe und
einer neuen sudl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)
Haltestellen als Mittelbahnsteig Zwischen Vosskuhle und Max- Bestand. Zwischen Vosskuhle Zwischen Vosskuhle und Max-
zwischen den Gleisen Eyth-Str nérdliches und stidliches und Max-Eyth-Str nérdliches und Eyth-Str nérdliches und stidliches
Gleis zwischen einer neu sudliches Gleis in parallel Lage Gleis zwischen der vorhandenen
Ausstattung auf dem gepflanzten 2-reihigen Baumallee zwischen einer neu gepflanzten nordlichen Baumreihe und einer
Mittelbahnsteig: im Mittelstreifen, Haltestellen als 3-reihigen Baumallee im neu gepflanzten sudlichen
mittlere Uberdachung mit Mittelbahnsteig zwischen den Mittelstreifen, Haltestellen als Baumreihe im Mittelstreifen,
entsprechenden Gleisen Mittelbahnsteig zwischen den Haltestellen als Mittelbahnsteig
Ausstattungsgewerken Gleisen zwischen den Gleisen
Ausstattung auf dem
Mittelbahnsteig: Ausstattung auf dem Ausstattung auf dem
mittlere Uberdachung mit Mittelbahnsteig: Mittelbahnsteig:
entsprechenden mittlere Uberdachung mit mittlere Uberdachung mit
Ausstattungsgewerken entsprechenden entsprechenden
Ausstattungsgewerken Ausstattungsgewerken
2. Realisierung |alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten gut, alle Haltestellenvarianten
der bevorzugten |machbar bis auf Haltestelle 0 machbar 1 machbar 1 machbar 1
Haltestelle Kohlgartenstr.
Gewichtung 0 1 1 1
3. Betriebs-
technik
Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung Erweiterung der Stromversorgung
Erforderliche erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus erforderlich, Kohlgartenstr. aus
Stromversor- Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW Tunnel, Stadtkrone Ost vom UW
gung Hauptfriedhof Hauptfriedhof Hauptfriedhof - Hauptfriedhof -
Provisorium UW Lubkestr. Provisorium UW Lubkestr. Provisorium UW Lubkestr. Provisorium UW Lubkestr.
Unterwerks- erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen erneuern bzw. erganzen - erneuern bzw. erganzen -
kapazitat 2 1 1 -1
wie im Beschleunigungs- wie im Beschleunigungs- wie im Beschleunigungs- wie im Beschleunigungs-
Zugsicherung programm programm programm 0 programm 0
Streckenver- neue Streckenverkabelung neue Streckenverkabelung von neue Streckenverkabelung von neue Streckenverkabelung von
kabelung erforderlich Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str.
erforderlich erforderlich 0 erforderlich 0
Fahrleitung neue Fahrleitung fir das neue Fahrleitung fir das neue Fahrleitung fir das neue Fahrleitung fir das
nordliche und sudliche Gleis ndrdliche und sudliche Gleis von ndrdliche und sudliche Gleis von noérdliche und sudliche Gleis von
Vosskuhle Vosskuhle Vosskuhle
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung
Strecke neues nordl. und Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
sidl. Gleis zwischen der Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen und nordl.

neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schiitzen,

Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im

(Neuordnung) neues nordl. und sidl. neues nordl. und sidl. Bestand und teilweise
Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen neues ndrdl. und sidl.
Baumallee Baumallee Gleis zwischen der vorh.

(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung) Nordl. Baumreihe und

einer neuen_sudl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)
bis Max-Eyth-Str. bis Max-Eyth-Str. bis Max-Eyth-Str.
Weichen u. Keine Veranderung 0 Keine Veranderung Keine Veranderung Keine Veranderung

Gleiswechsel

4. Gleisbau

Gleisneubau flir das nordliche

0. Bewertung,

Gleisneubau zweigleisig von

0. Bewertung,

Gleisneubau fiir das nordliche

0. Bewertung,

Gleisneubau zweigleisig von

0. Bewertung,

und sudliche Gleis da Aus- Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. da Aus- und sudliche Gleis in parallel da Aus- Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. da Aus-
wirkungen in wirkungen in  |Lage von Vosskuhle bis Max- wirkungen in wirkungen in
Kosten und Kosten und Eyth-Str. Kosten und Kosten und
bauliche bauliche bauliche bauliche
Realisierung Realisierung Realisierung Realisierung

5. Einfluss auf
die

FuRRgangerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

FulRgéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

FulRgéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

Fufligéngerbricken Kohlgartenstr.
u. Stadtkrone Ost erfordert

0. Bewertung,

Konstruktion statische Prifung der g:v&Zrlt-lsr;L statische Prifung der BdeaV\Ilgrlt-ISrJl[. statische Prifung der I3deaV\|/:r|t_isr;L statische Prifung der Bdeavxllgrlt—lsr:.
der Brucken Stltzenstellung, ung Stltzenstellung, ung Stltzenstellung, ung Stitzenstellung, ung
6. Historischer | Entfallt wegen Verlegung der Entfallt wegen Verlegung der Entfallt wegen Verlegung der Entfallt wegen Verlegung der

Reitweg, keine | Gleise und Neuordnung 2 Gleise und Neuordnung von 1 Gleise und Neuordnung von P Gleise und Neuordnung von P
denkmalpfl. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str.

Bedeutung

7. Verkehrs- Neues Brickenbauwerk tber Keine Veranderungen Keine Veranderungen Keine Veranderungen

fihrung B236 flur beide Gleise erforderlich

der B1 -2 0 0 0
(Fahrspuren) im

Bestand

Gewichtung -2 0 0 0

8. Auswirkung | Anpassung der Zugange zur Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle Seitenbahnsteige der Haltestelle

bei Haltestelle Max-Eyth-Str. Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der Kohlgartenstr. sind bei der

Verkehrs- erforderlich Bauausfiihrung des Tunnels zu Bauausfiihrung des Tunnels zu Bauausfiuihrung des Tunnels zu

fuhrung Anderung der Aufstellflachen in 0 beriicksichtigen, Anderung der -1 bertiicksichtigen, Anderung der -1 berlicksichtigen, Anderung der -1
entspr. A40- den Kreuzungsbereichen durch Aufstellflachen in den Aufstellflachen in den Aufstellflachen in den

Tunnel nebeneinander liegende Gleise Kreuzungsbereichen durch Kreuzungsbereichen durch Kreuzungsbereichen durch

(Fahrspuren)in nebeneinander liegende Gleise nebeneinander liegende Gleise nebeneinander liegende Gleise

Planung Verlegung der Gleise im Bereich Verlegung der Gleise im Bereich Verlegung der Gleise im Bereich

von Haltestellen Max-Eyth-Str. bis

von Haltestellen Max-Eyth-Str. bis

von Haltestellen Max-Eyth-Str. bis
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung
Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung
Strecke neues nérdl. und Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
sudl. Gleis zwischen der Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen und nordl.
neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schiitzen,
Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im
(Neuordnung) neues nordl. und sidl. neues nordl. und sidl. Bestand und teilweise
Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen neues ndrdl. und sudl.
Baumallee Baumallee Gleis zwischen der vorh.
(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung) Nordl. Baumreihe und
einer neuen sidl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)
Stadtkrone Ost im Zuge B1 ggdfis. Stadtkrone Ost im Zuge B1 gdfis. Stadtkrone Ost im Zuge B1 ggfls.
erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht erforderlich, da im Bestand nicht
mdglich (Trafo) mdglich (Trafo) mdglich (Trafo)
Gewichtung 0 -1 -1 -1

9. erforderliche
Leitungs-
verlegung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

Wasserleitung, s. Kosten

0. Bewertung

10. Strecken-

Gut, da wenige Einflisse,

Mittel, da geringe Einflisse aus

Gut, da wenige Einflisse,

Mittel, da geringe Einflisse aus

qualitat geradliniger Verlauf 5 Verschwenkung flr 0 Uberwiegend geradliniger Verlauf y Verschwenkung flr 0
Mittelbahnsteige den Mittelbahnsteige den
Uberwiegend geradlinigen Verlauf uberwiegend geradlinigen Verlauf
beeinflussen beeinflussen

Gewichtung 2 0 1 0

11. Sichtverhalt- | Gut, da wenige Einflisse, 1 Uberwiegend gut, da wenige 1 Uberwiegend gut, da wenige 1 Uberwiegend gut, da wenige 1

nisseim geradliniger Verlauf Einflisse, teilweise geradliniger Einflisse, teilweise geradliniger Einflisse, teilweise geradliniger

Streckenverlauf Verlauf Verlauf Verlauf

12. Beide Gleise werden nach Das nordl. Gleis wird teilweise Das nordl. Gleis wird teilweise Das nordl. Gleis wird teilweise

Immissionen/ Norden verschoben, dadurch wird nach Norden verschoben, nach Norden verschoben, nach Norden verschoben,

Emissionen der |die Belastung nordliche der B1 -1 dadurch wird die Belastung -1 dadurch wird die Belastung -1 dadurch wird die Belastung -1

Fahrzeug erhoht, sudl. der B1 eine nordliche der B1 erhéht, sudl. der noérdliche der B1 erhoht, sidl. der nordliche der B1 erhoht, sidl. der

Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen. B1 eine Entlastung erfolgen.

13. Sicherheit/ |Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise Querung der B1 teilweise

Stral3en- niveaugleich, Stadtkrone Ost 1 niveaugleich, Stadtkrone Ost 1 niveaugleich, Stadtkrone Ost y niveaugleich, Stadtkrone Ost y

verkehrs- Querung der B1 Uber Briicke, Querung der B1 Uber Briicke, Querung der B1 Uber Bruicke, Querung der B1 Uber Briicke,

sicherheit Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut Zugange zum Bahnsteig gut

14. Eingriff in Es missen Baume 413 gefallt Es mussen 212 Baume im Es mussen 212 Baume im Es mussen 100 Baume im

den Baum- werden, es ist eine Neuordnung Streckenbereich von Vosskuhle Streckenbereich von Vosskuhle Streckenbereich von Vosskuhle

bestand mit gleichmaRiger Neupflanzung -2 bis Max-Eyth-Str gefallt werden, -1 bis Max-Eyth-Str gefallt werden, -1 bis Max-Eyth-Str gefallt werden, 0

erforderlich

es ist eine Neuordnung mit
gleichmafiger Neupflanzung
erforderlich

es ist eine Neuordnung mit
gleichmafiger Neupflanzung
erforderlich

es ist eine einreihige
Neupflanzung erforderlich, keine
gleichmafige Baumallee
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung
Strecke neues noérdl. und Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
sudl. Gleis zwischen der Platanen schitzen, daher Platanen schitzen, daher Platanen und ndrdl.
neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schiitzen,
Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im
(Neuordnung) neues nordl. und sidl. neues nordl. und sidl. Bestand und teilweise
Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen neues nordl. und sudl.
Baumallee Baumallee Gleis zwischen der vorh.
(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung) N&rdl. Baumreihe und
einer neuen sadl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)
Gewichtung -2 -1 -1 0
15. Eingriff Gber gesamte Strecke, geringer Eingriff in wertvolle geringer Eingriff in wertvolle geringer Eingriff in wertvolle
Auswirkungen Neuanpflanzung von Platanen Platanenallee, Eingriff im Bereich Platanenallee, Eingriff im Bereich Platanenallee, einseitiger Eingriff
far den neue Wertigkeit der Allee -0 der Lindenallee, Neuanpflanzung 1 der Lindenallee, Neuanpflanzung P im Bereich der Lindenallee, P
geschitzten erforderlich, neue Wertigkeit der erforderlich, neue Wertigkeit der Neuanpflanzung erforderlich,
Landschafts- Allee Allee Wertigkeit der Allee gering
bestandteil
16.
Entwicklungs- | Zukunftslésung, damit Zukunftslésung im Bereich Zukunftslésung im Bereich Erhaltung muss far nérdl.
potential der langfristiger Erhalt gesichert 2 zwischen Vosskuhle und Max- 1 zwischen Vosskuhle und Max- 2 Baumreihe separat behandelt / -1
Allee Eyth-Stral3e, damit langfristiger Eyth-Stralle, damit langfristiger geldst werden
Nlangfristige Erhalt gewahrleistet. Erhalt durch 3-reihige Baumallee
Erhaltung gewabhrleistet.
Gewichtung 2 1 2 -1
17. Grununter- |Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit Vom Fahrbahnrand oder mit
haltungs- und Hubsteiger der DSW21 mdéglich, Hubsteiger der DSW21 mdglich, 0 Hubsteiger der DSW21 mdéglich, 1 Hubsteiger der DSW21 maoglich, 0
Pflegearbeiten 0 Auswirkungen auf den
im Mittelstreifen Betrieb/Unterhaltung missen
Bl abgestimmt werden
Gewichtung 0 0 -1 0
18. Verschleil3 Gering, geradlinige Trasse 1 Gering, Uberwiegend geradlinige 0 Gering, geradlinige Trasse y Gering, Uberwiegend geradlinige 0

Trasse

Trasse

19. bauliche
Realisierung
unter Betrieb
(Stecke)

Herstellung parallel zum
vorhandenen Betrieb der
Stadtbahn

Provisorische Anschliisse erf.

Herstellung parallel zum
vorhandenen Betrieb der
Stadtbahn

Provisorische Anschlisse erf.
im Haltestellenbereich bauen in 2
Bauphasen, Weichen erforderlich

Herstellung parallel zum
vorhandenen Betrieb der
Stadtbahn

Provisorische Anschlisse erf.
im Haltestellenbereich bauen in 2
Bauphasen, Weichen erforderlich

Herstellung parallel zum
vorhandenen Betrieb der
Stadtbahn

Provisorische Anschliisse erf.
im Haltestellenbereich bauen in 2
Bauphasen, Weichen erforderlich
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Stadtbahn Dortmund, Stadtbahnlinie I,

Streckenfiihrung

Stand: 19.04.2016

Gegenstand Variante 7 Bewertung Variante 8 zweigleisig Neu Bewertung Variante 8a parallel Neu Bewertung Variante 9 Bewertung
Strecke neues nérdl. und Kompromisslésung Kompromisslésung Kompromisslésung
sudl. Gleis zwischen der Platanen schiitzen, daher Platanen schiitzen, daher Platanen und ndrdl.
neuen Baumallee teilweise Strecke im teilweise Strecke im Baumreihe schitzen,
Bestand und teilweise Bestand und teilweise Strecke teilweise im
(Neuordnung) neues nordl. und sidl. neues nordl. und sidl. Bestand und teilweise
Gleis zwischen der neuen Gleis zwischen der neuen neues nordl. und sudl.
Baumallee Baumallee Gleis zwischen der vorh.
(teilweise Neuordnung) (teilweise Neuordnung) N&rdl. Baumreihe und
einer neuen sudl.
Baumreihe
(teilweise Neuordnung)
erforderliche im Haltestellenbereich bauen in 2
Gleis- Bauphasen, Weichen erforderlich
provisorien
Strecke
20. Baukosten Héhere Kosten wegen Hohere Kosten, zweigleisiger Hoéhere Kosten, kompletter Hoéhere Kosten, zweigleisiger
Ausgleichsmalnahmen, -0 Neubau v. Vosskuhle bis Max- 1 Neubau fir 2 eingleisige Strecken A Neubau v. Vosskuhle bis Max- A
kompletter Neubau Eyth-Str., AusgleichsmalRhahmen v. Vosskuhle bis Max-Eyth-Str., Eyth-Str., AusgleichsmalRhahmen
kénnen nicht vor Ort erfolgen AusgleichsmalRnahmen besser kénnen nicht vor Ort erfolgen
Gewichtung -2 -1 -1 -1
11 6 11 4
-20 -11 -13 -11
Bewertung (6 x 0) (7 x 0) (2% 0) (9 x 0)
Summe -9 -5 -2 -7
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