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Bahnhofe und Bahnhaltepunkte in Dortmund 2005/2006 - Betrachtung der Verkehrsstationen N

Haltestellen | S m 8 o Verkniipfung Ausstattung (alle | Bahnsteig Zugang Bewertung der Bahnhofe / Haltepunkte| Planung DB / VRR, Anmerkungen
Dortmund | %3 ® | (Umstieg, Zubringer) | Dortmunder Haltepunkte sind |Hohe/Lange m= durch die DB AG
X o — «Q beleuchtet und mit Mittelbahnsteig
g T g Beschilderung / Info-Tafel  |a— [
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) S [undDB- Bahn| Bus | P+R | B+R [Standard: Beleuchtung, Uhr, Typ| cm m | "mobilitatsgerecht” = sowohl 2 S 1312 [m |2 ¢ |E¢ %
= g Bewer- \Wartehalle, Sitzgelegenheiten, Zugang, als auch Einstieg 2 ?.. 5 i o, (‘:{ ti %g =
m s tung Info-Tafel, Beschilderung, 4 9 g a2 |2 I» |z 33 g
= = Lautsprecher o 3 |a -g T |2 § 2% |a
o 2 ] 7] o @ 2 o - |
c (=4 o = Q |« -3 NS |=
=] o |= I8 |2 |@ |5 ox |&:
1] =] 2 — = = I
1 Hbf 65180 | A1 u41,| X X | 299 [unterschiedlich M |76/96 | <490 |unterschiedlich 2004)1- |- |- |- |- |- |+ |+ |BF-Uberbauung MTC
1 u45, - - + - +-| + +
u4a7, +-
Fern-V. u49
Dorstfeld 11942 | B1 St1, X 90 | 30 |[uberdachte Bahnsteige und] M | 96 |210/|Mobilititsgerecht (Aufziige) 2004 |+- |- - |nv.]- |+ |- |+ |ogf. Modifizierung der Beschaffenheit der
S2, Zugangsbauwerke, 145 |und Rolltreppen / Treppen -+ + | + |baulichen Anlagen fiir mehr Resistenz gegen
S- 4 S4 Bahnsteiguhr, Lautsprecher +-| +-|n.v. Vandalismus
Bahn +-
Stadthaus | 8209 C1 u41,| X 60 |iberdachte Bahnsteige und] A | 96 | 140 |Mobilitdtsgerecht, Aufziige 2004 |+ |+ |+ |+ |+ | +- |+ |n.n.
5 |U45, Zugangsbauwerke, fertiggestellt, Rolltreppen, +- | +- -+ ]+
S- u47, Bahnsteiguhr, Treppen +- +-
Bahn U49 Lautsprecher, Kiosk +-
Universitat | 7657 C1 H- X 29 |Bahnhof unterirdisch, A | 96 | 210 |Mobilitatsgerecht (Aufzige), [2004 [+- |+ [|+- |nv.|[- |+ |- + |n.n.
4 |Bahn Bahnsteiguhr, Rolltreppen, Treppen -+
S- Lautsprecher, Rolltreppen +[n.v. +
Bahn +- | +-
Mengede 3808 B3 X 96 | 42 |[teils Uberdachte M |76/96| 165 / |weitgehend mobilitatsgerecht |2004 [+- [+- |- nv. [+ |- - +- |n.n.
4 Bahnsteige und 120 |(Rampen mit groRerer - - +
S/RE Zugangsbauwerke, Neigung) +- |Inv.| +
Bahnsteiguhr, Lautsprecher| -+
Litgen- 3210 C1 X 12 |Bahnhof unterirdisch, A | 96 [ 145 |Mobilitdtsgerecht (Aufzug), 2004 |+- |+ [+ |nv. |- |+ |- + |n.n.
dortmund 5 komplett ausgestattet Rolltreppen, Treppen -1+
S- +In.v. +
Bahn +- | +-
Mollerbriicke | 2243 C1 u42 17 |teils Gberdachte A | 96 | 150 |Mobilitdtsgerecht (Aufziige), 2004+ [+ |+ |nv. [+ |+ [+ |+ [nn.
5 Bahnsteige und Rolltreppen, Treppen +-
S- Zugangsbauwerke, n.v.
Bahn Bahnsteiguhr, Lautsprecher + |+ + +| + +
Kley 2202 C1 X 22 | gepl. [Mittelbahnsteig und M | 96 | 210 |Aufzug planfestgestellt, 2004 |+ |- |- nv. [+ |- +- |+ |Aufzug in Planung
4 Zugangsbauwerke Treppen (bisher nicht +- + - -
S- (iberdacht, Bahnsteiguhr, mobilitdtsgerecht) n.v.
Bahn Lautsprecher, Windschutz +- +- | +-
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9 Wickede 2167 C1 403 | X 15 \Wartehalle(n), A | 96 | 150 |Mobilitatsgerecht (Rampen), [2004 |+ |+ [+ |[n.v. |+ |+ +- + |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Treppen +| + +| +
S- +- |n.v. +-
Bahn
10 | Dorstfeld Siid | 1995 C2 Bahnhof unterirdisch, A | 96 | 210 |Treppe, nicht 2004 |+- |- +- |n.v. |- - n.v. |ggf. Modifizierung der Beschaffenheit der
4 Bahnsteiguhr, mobilitdtsgerecht, eine + baulichen Anlagen fiir mehr Resistenz gegen
S- Lautsprecher, Rolltreppe Rolltreppe - nv.| - - |+ Vandalismus
Bahn +-
11 Oespel 1704 C2 X 26 | gepl. [Mittelbahnsteig und A | 96 | 210 |Aufzug planfestgestellt, 2004 |+- |+ [+ |n.v. |+ +- | +- |Aufzlige plangenehmigt im Oktober 2002,
4 Zugangsbauwerke Treppen (bisher nicht +| - aulRerdem Erstellung einer Bahn-
S- (iberdacht, Bahnsteiguhr, mobilitdtsgerecht) n.v. Busumsteigeanlage entspr. B-Plan Li 123
Bahn Lautsprecher + | -] - +-
12 |Wickede West | 1593 Cc2 X Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen) [2004 [+ |+- [+ |n.v. |+ +- - |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher + |+
S- +- n.v.
Bahn +- | +- +-
13| Westerfilde | 1540 Cc2 u47 | X 36 16 |Wartehalle(n), Bahnsteig- A | 96 | 120 |bedingt mobilitdtsgerecht 2004 |+- |- - n.v. |+- - |+ n.n.
5 uhr, Lautsprecher, (Rampen), Rampe von Gleis 1 +H O+ - +
S- veraltetes Fahrgast- zur Stadtbahn- / +- | +- |n.v.
Bahn informationssystem (FIS) Bushaltestelle fehlt (Treppe) +-
14| Germania 1501 C2 X 70 \Wartehallen, Anschluss- A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen) 2004 |+- |+ [+- [n.v. |+- +- |+ |n.n.
5 sicherungssystem von S- +H o+ +
S- Bahn auf Bus, n.v.
Bahn Bahnsteiguhr, Lautsprecher +- | | +- +-
15| Signal Iduna 1496 C2 X Wartehalle(n), A | 76 | 400 |mobilitdtsgerechte Rampen  |2004 |- |- - + |- - - |Plangenehmigung durch Eisenbahn-Bundesamt
Park und 231 |MOFF Bahnsteiguhr, Lautsprecher| - +- -1 - - | - Jam 17.12.2002 erteilt,
(1998) +- +- IAnderungsplangenehmigung am 27.07.2004
4 erteilt, MalRnahmen ausgefihrt in 2005
RB
16 Nette / 1329 C2 X |gepl.|gepl. 'Eugangsbauwerk M | 96 | 145 |bedingt mobilitatsgerecht: nur |2004 [+- [+ |- n.v. [+ +- |+ |n.n.
Oestrich 5 Uberdacht, Bahnsteig Rampe im sidl. Zugang, +- + + +
S- teilweise, Bahnsteiguhr, Rampe zur Bushaltestelle n.v. -
Bahn Lautsprecher fehlt (Treppe) +- | +-
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17 | Kérne West | 1242 C2 X 60 [Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen), [2004 |+- |+ [+ |[n.v. |+ |+ +- | + |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Treppen +H o+
S- n.v.
Bahn +- | +- | +- +-
18 Brackel 1239 C2 X 22 | gepl. |Mittelbahnsteig und Zu- M | 96 | 154 |bedingt mobilitdtsgerecht: nur |2004 |+- [+- |+ |nv. |+ |+ [+ |+ [nn.
5 gangsbauwerke Uberdacht, Aufzug zum P+R-Platz / Bus +H o+
S- Bahnsteiguhr, Lautspre- 422, Rampe im westl. n.v. +-
Bahn cher, Zeitungsautomat Zugang / Bus 422 fehlt +- | |+ +-
reppe)
19 Horde 1168 Cc2 U41 X 45 | gepl. |Mittelbahnsteige und M | 35 |200/|Treppe, nicht 2004 |- - - nv. |- - - +- |derzeit Wetterschutz und Sitzgelegenheiten, ab
und 453 [MOFF Zugangsbauwerke 225 |mobilitatsgerecht, stdlicher 2008 Uberarbeitung entsprechend MOFF,
(1988) (iberdacht, Bahnsteiguhr, Zugang fehlt -1 -1 -|nv| -] - - - labhéngig u.a. von berechneter Verkehrsleistung
4 Lautsprecher
RE.
20 | Asseln Mitte | 1153 Cc2 X Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen), |2004 |+- |- [+- |n.v. |+ |+ [+ [n.v.|n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Treppen +Ho-
S- - nv.| +
Bahn +- +-
21| Marten Siid | 1111 Cc2 404 | X 22 9 'Eugang nicht Gberdacht, M | 96 | 145 |Ubergang zur Bushaltestelle [2004 |+- |- - nv. [+ |+ [+ +- |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher nicht mobilitatsgerecht +-| +- + +-
S- (Treppe), Rampe nur am n.v.
Bahn westl. Zugang +- +-
22| Huckarde S | 1109 Cc2 X |gepl. Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen) [2004 [+- |- |- [|n.v. [+ |+ |- +- |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher +- -
S- +- | +- |nv.| +
Bahn +-
23 Korne 1084 C2 40 |Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilititsgerecht (Rampen) |2004 |+- [+ |+ |nv. |+ |+ [+ | +- |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher und Treppen +H o+
S- n.v.
Bahn + | +- | +- +-
24 West 1004 C2 gepl.| X \Wartehalle(n), A | 96 | 150 |Mobilitatsgerecht (Rampen) 2004 |+ |+ [|+- [n.v. |+ |+ +- - |Neubau eines Bahnhofes im Zuge der Strecken
5 |84/ Bahnsteiguhr, Lautsprecher| + - 450.5 bzw. 431/433/434 als Verknupfungsbahnhof
S- S5 +- nv.| + mit der S4
Bahn +- | +-
05.05.2008 RE=Regionalexpress, RB=Rebionalbahn Seite 3 von 6




Bahnhofe und Bahnhalte

punkte in Dortmund 2005/2006 - Betrachtung der Verkehrsstationen

Stadtplanungsamt Dortmund

A
_:y L‘Q%-'- )
ey
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25 Kurl 995 C2 X 61 15 |Zugangsbauwerk M | 35 | 190 |Treppe, nicht 2004 |+ [+ |+ [n.v. |+ |- - +- |Haltepunkt wie auch Strecke sind nicht im OPNV-
5 (iberdacht, Bahnsteig mobilitatsgerecht, stdlicher / - | +- Ausbauplan NE_{W 2000-2005 enthalten, die
RE teilweise, mehrere westlicher Zugang fehlt n.v. - Strecke ist im OPNV-Bedarfsplan 1998 als
Infotafeln und Uhren, o | - | +- +- |"Malnahme des Fernverkehrs" vermerkt.
Lautsorecher
26 Solde 905 C2 X DB-Plus-Punkt, Zugang M | 55 | 145 |nur Treppe mit bedingt 2004 1+ |+ |+ Inv.+ |- |F +- [ab 2008 Uberarbeitung entsprechend MOFF, die
MOFF unvollstandig berdacht, praktikabler Schieberampe, - RB 59 wird ab 12/2008 durch den ZRL im Rahmen
RB Bahnsteiguhr, Lautsprecher nicht mobilitatsgerecht + + |n.v. - + des "Hellweg-Netzes" neu ausgeschrieben, danach
5 +- ggf. Einsatz mobilitatsgerechter Ziige
27 Barop 664 C2 gepl. 'Eugangsbauwerk M| 76 | 190 ?reppe, nicht 2004 |+ |- - nv. |- - - +- |Bau eines neuen Haltepunktes %arop" an der
5 (iberdacht, Bahnsteig mobilitatsgerecht, nérdlicher +- - Stockumer StraRe, Verkniipfung mit der Linie U42
S-Bahn teilweise, Bahnsteiguhr, Zugang fehlt +- [nv.| +- +- und den Buslinien, héhengleicher Bahnhibergang
Lautsprecher +- +- |HarkortstrafRe bleibt bis auf Weiteres
28 |Knappschafts-| 615 Cc2 17 | 40 |Wartehalle(n), A | 96 | 120 |Mobilitatsgerecht (Rampen 2004 |+- |+ [+ |nv. |+ |+ |+ + |n.n.
krankenhaus 5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher| bzw. ebenerdig / niveaugleich)
S-Bahn + nv.| +| +| +-
+- +-
29 Somborn 603 Cc2 10 14 |Wartehalle(n), A | 96 | 145 |Mobilititsgerecht (Rampen) [2004 |+ |+ [+ |[nv. |+ |+ +- |n.v.|n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher +H o+ O+ +H o+
S-Bahn n.v.
+-
30 Kruckel 568 C2 X | gepl. | gepl. |Wartehalle(n), A | 76 | 150 |Zugang ebenerdig / 2004 |+- |- - nv. [+ |- +- | +- |Verlegung des Haltepunktes an die
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher| niveaugleich -l - - Menglinghauser Strafle mit héhengleichem
S-Bahn n.v. BahnUbergang, bisher kein Planverfahren
+- +- +- eingeleitet
31 Derne 512 C2 X Wartehalle(n), A | 55 | 180 |Zugang ebenerdig bzw. mit  |2004 |+- |- - n.wv. |- - +- | +- |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Rampe, jedoch nicht - - -1+ -
RB mobilitatsgerecht (Steigung, n.v.
keine Zwischenpodeste) +-
32 | Wischlingen | 473 C2 X \Wartehalle(n), A | 9 | 120 Eugang mit Rampen und 2004 |+- |- - nv. |+ |+ |- +- |n.n.
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Treppen, mobilitdtsgerecht +| - + +| -
S-Bahn n.v.
+-
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33 |Aplerbeck Siid| 448 und| C2 X 35 26 |Uberdachter Bahnsteigund| M | 35 | 165 [Treppe, nicht 2004 |+- |- - n.v. |- - +- |+ |n.n.
455 5 Zugang, Lautsprecher mobilitatsgerecht, westlicher - - - -
(1988) und sidlicher Zugang fehlt n.v.
+- +- | +-
RB
34| Aplerbeck |404 C2 X 10 12 |Wartehalle nur im A | 35 |140/|Zugang ebenerdig / 2004 |+- |- - n.wv. |- - |- +- |ab 2008 Uberarbeitung / Neubau und Verlagerung
MOFF Zugangsbereich, 145 |niveaugleich, stdlicher -1 - -1 - - - |an die Wittbraucker StralRe entsprechend MOFF ist]
RB 5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher Zugang fehlt n.v. im August 2003 plangenehmigt worden
+-
35| Scharnhorst | 387 C2 X 77 \Wartehallen, 4 Infotafeln, 3] A | 35 |195/|westl. zugang Uber Rampen, |2004 |+- |+ |- nv. |- +- |+- |+- |Haltepunkt wie auch Strecke sind nicht im OPNV-
6 Bahnsteiguhren 380 |Hauptzugang (Richtung Do.) +- +- + [Ausbauplan NRW 2000-2005 enthalten, die
RE nur Gber Treppe, nicht n.v. - Strecke ist im OPNV-Bedarfsplan 1998 als
mobilitdtsgerecht +- | +- +- "MaRnahme des Fernverkehrs" vermerkt.
36 Boving- 324 Cc2 X \Wartehalle A | 35 | 270 |Zugang ebenerdig / 2004 |+- |- - nv. |- |+ |+ - [Verlegung bzw. Neubau des Haltepunktes nérdlich
hausen 6 niveaugleich - - - der Bévinghauser Strale
RB n.v. - -
+-
37| Kirchderne | 192 C3 gepl.| X 15 FDB-PIus-Punkt, A | 35 | 125 Eugang ebenerdig / 2004+ |+ |+ Inv.|- |+ |+ |+ |Ihn
5 Bahnsteiguhr, Lautsprecher niveaugleich +| +| + -+ +-
RB nv.| +-
38 Lottring- 191 C3 (iberdachter Bahnsteig, A | 35 | ca. |nurwestlicher Zugang 2004 |+- |- - n.v. |- - - - |Verlegung des Haltepunktes an die Brandisstrale,
hausen 6 \Windschutz fehlt, 140 |mobilitatsgerecht (ebenerdig), - - - - - bisher kein Planverfahren eingeleitet, Malnahme
RB Lautsprecher Ostlicher Zugang mit Treppe - n.v bis auf Weiteres zurlickgestellt
39 Marten 151 C3 X \Wartehallen nurim A 35 80 |Zugang ebenerdig / niveau- [2004 |+- |- - n.v. |- + |+ - |n.n.
6 Zugangsbereich, gleich, mobilitatsgerecht - - -1 - -
RB Lautsprecher jedoch nur mit Umweg (steile n.v.
Treppe zur Bushaltestelle) +-
40 Tierpark 140 C3 gepl. \Wartehalle, Lautsprecher A | 35 | ca Eugang ebenerdig / 2004+ |+ |+ Inv.]- P |* n.v. |Haltepunkt soll an die Mergelteichstral3e verlegt
6 100 [niveaugleich +| + + - werden, geplant, aber bis auf Weiteres
RB n.v.| + +- zurlickgestellt
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41 Liitgen- 140 C3 X Wartehalle, seitlicher A | 35 80 |Zugang ebenerdig / 2004 |+- |- - nv. |- |+ +- - |n.n.
dortmund 6 Schutz fehlt niveaugleich - - -
Nord RB n.v. - -
+-
42 Rahm 118 C3 X Wartehallen, Bahnsteiguhr | A | 35 | ca. |Zugang ebenerdig / 2004 |+- |+ [+ |nwv. |- |+ |+ - In.n.
6 100 |niveaugleich - -]+
RB - - |n.wv. -
43| Kirchhorde | 111 C3 X \Wartehalle, Lautsprecher A | 35 | ca. ?reppe, nicht 20041+ | [+ [nv. |+ |- +- - |Ausbau / Modernisierung des Haltepunktes
6 100 |mobilitatsgerecht +H O+ O+ - geplant, bis auf Weiteres zuriickgestellt
RB nv.| +-
+-
44 | Huckarde |33 C3 u47 | X Fehlende A | 35 | 105 |Zugang ebenerdig / 2004 I+ |- - Inv.]- |+ [+ | +- |Haltepunkt mit der geringsten Nachfrage im
Nord 6 Grundausstattung: Keine niveaugleich -1 - - -lo- gesamten Dortmunder Umkreis, daher Aufgabe im
RB \Wartehalle, keine +- n.v. Zuge des Baus der S4 bzw. der Beschleunigung
Sitzmoglichkeit der RB43
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Haltepunkt Germania

Haltepunkt Westfallenhalle
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Haltepunkt Nette/ Oestrich

Haltepunkt Korne West
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Haltepunkt Brackel

Haltepunkt Horde
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Haltepunkt Huckarde

Haltepunkt Korne
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Haltepunkt \West

Haltepunkt Kurl
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Haltepunkt Solde NI, 25
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Haltepunkt Knappschaftskrankenhaus

Haltepunkt Somborn







Haltepunkt Kruckel

Haltepunkt Derne







Haltepunkt Wischlingen

Haltepunkt Aplerbeck Sud




L& 57PN e




Haltepunkt Aplerbeck

Haltepunkt Scharnhorst
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Haltepunkt Bovinghausen
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Haltepunkt Rahm

Haltepunkt Kirchhorde
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Haltepunkt Huckarde Nord

Haltepunkt Phonix West eplant







Haltepunkt Technologiepark eplant

Haltepunkt Kronprinzenstrale eplant
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Bahnhofe und Bahnhaltepunkte in Dortmund 200
Rangfolge | Haltestellen Ein-und | Art des | Kategorie [Verkehrsanbindung
(Anzahl E/A) | Dortmund |JAussteiger | BF./HP (MOFF)

(2004) Schiene|Bus|P+R|B+R

1 Hbf 65.180 Fern-V. A1 X X1 X | X
2 Dorstfeld 11.942 S-Bahn B1 X1 X | X
3 Stadthaus 8.210 S-Bahn C1 X X X
4 Universitat 7.658 S-Bahn C1 X X1 X | X
5 Mengede 3.809 S/RE B3 X1 X1 X
6 JLutgendortmund § 3.210 S-Bahn C1 X1 X | X
7 Mollerbriicke §2.243 S-Bahn C1 X X
8 Kley 2.202 S-Bahn C1 X|P| P
9 Wickede 2.167 S-Bahn C1 X X1 X | X
10 Dorstfeld Std | 1.996 S-Bahn Cc2 X
11 Oespel 1.705 S-Bahn C2 X|P P
12 Wickede West | 1.594 S-Bahn Cc2 X

13 Westerfilde 1.541 S-Bahn Cc2 X X1 X | X
14 Germania 1.502 S-Bahn Cc2 X1 X1 X
15 Westfalenhalle | 1.496 RB Cc2 X 1N

16 Nette/Oestrich §1.329 S-Bahn C2 X]|P P
17 Koérne West 1.243 S-Bahn C2 X X
18 Brackel 1.240 S-Bahn Cc2 X|X|P
19 Horde 1.168 RB Cc2 X X|X|P
20 Asseln Mitte 1.154 S-Bahn C2 X P




21 Marten Sid 1.111 S-Bahn C2
22 Huckarde S §1.109 S-Bahn C2
23 Kdrne 1.085 S-Bahn C2
24 West 1.005 S-Bahn C2
25 Kurl 995 RE C2
26 Solde 905 RB C2
27 Barop 664 S-Bahn Cc2
28 Knappschafts- J 615 S-Bahn Cc2
krankenhaus
29 Somborn 604 S-Bahn C2
30 Kruckel 568 S-Bahn C2
31 Derne 512 RB C2
32 Wischlingen J474 S-Bahn C2
33 Aplerbeck Std §448 RB C2
34 Aplerbeck 404 RB Cc2
35 Scharnhorst | 388 RE C2
36 Bovinghausen [ 324 RB Cc2
37 Kirchderne 192 RB C3
38 Léttringhausen | 192 RB C3




39 Marten 151 RB C3
40 Tierpark 141 RB C3
41 Litgendortmundj 140 RB C3
Nord
42 Rahm 118 RB C3
43 Kirchhorde 112 RB C3
44 Huckarde Nord |33 RB C3
geplant Kronprinzen- S-Bahn Cc2
stralle
geplant Technologiepark S-Bahn Cc2
geplant Phoenix-West RB Cc2
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Ausstattung Bahnsteig Zugang
Hohe / Lange
cm m
76/96] <490
I'L'lberdachte Bahnsteige | 96 [ 210/ 145 [Mobilitdtsgerecht (Aufziige)
und Zugangsbauwerke
Uberdachte Bahnsteige | 96 140 Aufziige im Bau
und Zugangsbauwerke
|Bahnhof unterirdisch 96 210  IMobilitatsgerecht (Aufziige)
eils Uberdachte 76/96] 165/ 120 jweitgehend mobilitatsgerecht
Bahnsteige und (Rampen)
Zugangsbauwerke
IBahnhof unterirdisch 96 145  Mobilitatsgerecht (Aufzug)
eils Uberdachte 96 150 [Mobilitatsgerecht (Aufzlige)
Bahnsteige und
Zugangsbauwerke
Mittelbahnsteig und 96 210 Aufzug planfestgestellt
ugangsbauwerke
Uberdacht
IVVartehaIIe(n) 96 150 [Mobilitdtsgerecht (Rampen)
Bahnhof unterirdisch 96 210 Treppe, nicht
[mobilitatsgerecht
Mittelbahnsteig und 96 210 Aufzug planfestgestellt
ugangsbauwerke
Uberdacht
[Wartehalle(n) 96 120  JMobilitatsgerecht (Rampen)
[Wartehalle(n) 96 120  Mobilitatsgerecht (Rampen)
Anschlusssicherungs- 96 120  [Mobilitatsgerecht (Rampen)
ystem von S-Bahn auf
Bus
[Wartehalle(n) 55 400 |Rampennicht
mobilitdtsgerecht, Anderung
eplant
Zugangsbauwerk 96 145
iberdacht, Bahnsteig
eilweise
|VVartehaIIe(n) 96 120  JMobilitatsgerecht (Rampen)
Mittelbahnsteig und 96 154
ugangsbauwerke
Uberdacht
Mittelbahnsteige und 35 | 200 /225 JTreppe, nicht
ugangsbauwerke Imobilitatsgerecht, sudlicher
Uberdacht Zugang fehlt
[Wartehalle(n) 96 120




Zugang nicht iberdacht | 96 145 Ubergang zur Bushaltestelle
nicht mobilitatsgerecht
[Wartehalle(n) 96 120  JMobilitatsgerecht (Rampen)
[Wartehalle(n) 96 120  Mobilitatsgerecht (Rampen)
[Wartehalle(n) 96 150  [Mobilitatsgerecht (Rampen)
Zugangsbauwerk 190 Treppe, nicht
Uberdacht, Bahnsteig mobilitatsgerecht, stdlicher /
eilweise |Nestlicher Zugang fehlt
DB-Plus-Punkt, Zugang | 55 145 nur Treppe mit bedingt
unvollstandig Uberdacht praktikabler Schieberampe,
nicht mobilitatsgerecht
Zugangsbauwerk 76 190 [Treppe, nicht
Uberdacht, Bahnsteig [mobilitatsgerecht
eilweise
[Wartehalle(n) 96 120 Mobilitatsgerecht (Rampen
bzw. ebenerdig)
[Wartehalle(n) 96 145  Mobilitatsgerecht (Rampen)
[Wartehalle(n) 76 150 Zugang ebenerdig
[Wartehalle(n) 55 180 Zugang ebenerdig bzw. mit
IRampe
[Wartehalle(n) 96 120 Zugang mit Rampen und
Treppen
I[]berdachter Bahnsteig 35 165 [Treppe, nicht
und Zugang Imobilitatsgerecht, westlicher
Zugang fehlt
IV\/artehaIIe auf dem 35 | 140/ 145 PZugang ebenerdig, sudlicher
Bahnsteig fehlt Anschluss fehlt
[Wartehalle(n) 195/ 380 pwestl. Zugang Uber Rampen,
Hauptzugang (Bahnsteig
Richtung Do.) nur tGber
reppe, nicht
mobilitdtsgerecht
[Wartehalle(n) 35 270 Zugang ebenerdig
IDB-Plus-Punkt 35 125 7ugang ebenerdig
Uberdachter Bahnsteig, | 35 ca. 140 [Jnur westlicher Zugang

indschutz fehlt

mobilitatsgerecht
(ebenerdig), Ostlicher Zugang
mit Treppe




I\/\/artehalle auf dem 35 80 Zugang ebenerdig
Bahnsteig fehlt
[Wartehalle(n) 35 ca. 100 JZugang ebenerdig
[Wartehalle(n) 35 80 Zugang ebenerdig
[wartehalle(n) 35 ca. 100 JZugang ebenerdig
[Wartehalle(n) 35 ca. 100 [Treppe, nicht
Imobilitatsgerecht

[Wartehalle(n) 35 105 Zugang ebenerdig

96 J(120/ 145 JRampen / Treppen geplant

gepl.)
96 (210 gepl.)JRampen / Treppen geplant
76 (145 gepl.)JRampen / Treppen geplant




Umfeld des Bahnhofs /
Haltepunktes

nmerkungen zur
Flachenentwicklung

[Sonderuntersuchung ! Sonderuntersuchung !
soziale Kontrolle und Zentralitatsbezug viele Restflachen zwischen
fehlen, U. an Bedeutung des Bf. \Verkehrsbauwerken

anpassen!

intaktes innerstadtisches Umfeld

Sonderuntersuchung Stidbahnhof

intaktes U., soziale Kontrolle
tageszeitabhangig

IKeine Brachflachen

erbesserungsbedirftig, U. an Bedeutung

oziale Kontrolle und Zentralortlichkeit
es Bf. anpassen!

IProjekt der Stadterneuerung 61/6

intaktes U., Stadtteilzentrum, zentrale
Lage

usammennahng mit BF (BF

Keine Brachflachen im
unterirdisch)

intaktes innerstadtisches Umfeld

IKeine Brachflachen

intaktes U., soziale Kontrolle
tageszeitabhangig

\vorh. Brachflache wird fur P+R
foendtigt

intaktes U., soziale Kontrolle gut

problematisches U., HP aufgrund Zugang
und unterirdischer Lage nicht integriert

IKeine Brachflachen bekannt

intaktes U., soziale Kontrolle
tageszeitabhangig

Keine Brachflachen, neuer B-Plan
L3123

intaktes U.aber "Hinterhofcharakter”,
soziale Kontrolle tageszeitabhangig

IKeine Brachflachen bekannt

intaktes U., soziale Kontrolle
tageszeitabhangig

\vorh. Brachflache wird fur P+R
Jpendtigt

oziale Kontrolle verbesserungsbedurftig,
nsonsten Umfeld weitgehend intakt

IKeine Brachflachen bekannt

intaktes U., soziale Kontrolle
ageszeitabhangig

IKeine Brachflachen bekannt

intaktes U., weitgehende soziale Kontrolle,
am sudl. Zugang jedoch problematisch

vorh. Brachflache wird fur P+R
fbendtigt

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar

IKeine Brachflachen bekannt

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
Bezug zum Stadttteilzentrum
vebesserungswirdig

[Entwidmete Brachflache 6stlich des P
+R-Platzes (B-Plan BR 150)

intaktes U., Stadtteilzentrum, zentrale
Lage, stadtebaulich
verbesserungsbedurftig

Grol3e Brachflachen im Bereich
Rangierbahnhof, Flachenbedarf fir
EntlastungsstralRe im Bahnhof, neue
Nutzung Vorplatz und EG

intaktes U., aber "Hinterhofcharakter",
oziale Kontrolle tageszeitabhangig

Keine Brachflachen




U. durch Verkehrsbauwerk
Fernbahntrasse gepragt, soziale Kontrolle
schwierig

mafig intaktes U., soz. Kontrolle
annehmbar, Nachverdichtung sinnvoll

vorh. Brachflache westlich des HP
jwird fur P+R bendtigt (B-Plan Hu 129)

intaktes U., soziale Kontrolle gut

maRig intaktes U., soz. Kontrolle
verbesserungswirdig, Nachverdichtung
sinnvoll

[Turmbahnhof a.d. Strecke Barop /
Horde geplant, GBF Dortmunder Feld
gf. zu untersuchen

mafig intaktes U., soz. Kontrolle
erbesserungswiurdig, Nachverdichtung
innvoll

intaktes U., soziale Kontrolle gut

lkeine bebaubaren Flachen

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
Standort verkehrlich ungtnstig

Haltepunkt soll langfristig zum Barop-
Parkhaus verlegt werden, dadurch

erden Flachen frei, Bedarf
Gulterverkehrsanlagen ist zu
untersuchen

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar

IKeine Brachflachen

intaktes U., soziale Kontrolle aufgrund
Troglage des HP unglinstig

vorh. Brachflache wird fir
Rettungsplatz bendtigt

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
tandort verkehrlich ungtinstig

Haltepunkt soll langfristig an die
Menglinghauser Strafl3e verlegt
erden

mafig intaktes U., soz. Kontrolle
erbesserungswiurdig, Nachverdichtung
innvoll

Teilflache wird fir P+R / B+R
fgebraucht

Randlage, soziale Kontrolle fehlt bzw. ist
extrem lickenhaft und tageszeitabhangig

intaktes U., soziale Kontrolle noch
annehmbar

intaktes U., soz. Kontrolle verbesserungs-
wirdig, Standort verkehrlich unglnstig

[Haltepunkt wird zur Wittbraucker Str.
verlegt, dadurch werden Flachen frei

Randlage, soziale Kontrolle fehlt bzw. ist
xtrem lickenhaft und tageszeitabhangig,
nachts nicht akzeptabel

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
Standort wenig integriert

Haltepunkt soll langfristig nach
Norden auf die Stadtgrenze verlegt
erden, dadurch werden weitere

Flachen frei

Randlage, soziale Kontrolle nur extrem
ageszeitabhangig

paterer Flachenbedarf flir

S
nbindung Westfalenhutte
(StralRenbahn)

intaktes U.aber Randlage, soz. Kontrolle
erbesserungswirdig, Nachverdichtung
innvoll

eringe Brachflachen, vsl. fir P+R,
bhangig von Planungen




manig intaktes U., soz. Kontrolle
erbesserungswiirdig, Nachverdichtung
innvoll

IBrachfiachen genauer zu untersuchen

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
tandort verkehrlich ungtnstig

Ausbau des HP mit 2. Gleis,
Verlegung an die Mergelteichstralle

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
Randlage

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar

[Flachenbedarf fur bessere
verkehrliche Verknipfung

intaktes U., soziale Kontrolle annehmbar,
Bezug zum Stadttteilzentrum
vebesserungswirdig

Umfeld in der Entwicklung begriffen

vorh. Brachflache wird fir Haltepunkt
Iben'dtigt (siehe Entwurfsplan)

|Umfe|d in der Entwicklung begriffen

Haltepunkt in Troglage, umfangreiche
P+R-Anlage geplant

|Umfe|d in der Entwicklung begriffen

orh. Brachflache wird fir Haltepunkt
bendtigt (siehe Entwurfsplan)
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Verkehrs- Verbesserung des Zentrenbezugs und der sozialen Kontrolle
1 Dorstfeld INW [> flachen v nein nein ! wiinschenswert, Restflache sudlich des Haltepunkts im B-Plan InW
204 als Verkehrsgrinfl. mit Leitungstrassen festgesetzt,
Platz von Rostow (Investorenwettbewerb, Erschwernis bei der
2 Stadthaus INW A City A ja nein " Grundung durch Stadtbahntunnel), Sonderuntersuchung Sud-
bahnhof, u.a. Entwicklung der Bahnflache "Ernst-Mehlich-Str."
. - . . . " einige wenige Sonderbauflachen fir die Entwicklung der
3 Universitat Hom A Uni A ja nein Universitat im Umfeld noch vorhanden
4 Menaede M A ngﬁ;‘;’ [> a ia ' | " Konzept zur Erschlielung von Gewerbeflachen auf entbehrlichen
9 9 Wohnen‘ ] J Bahngelande liegt vor, u.a. Erweiterung P&R Anlage
Stadtbez.- Der Bebauungsplan L 112n sichert den Bestand im Ortskern
5 Litgendortmund La A Zentrurﬁ A ja nein " Litgendortmund. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind
noch Potentialflachen fiir insg. ca. 30 Wohneinheiten vorhanden.
6 Mollerbriicke INW A E\/i\r/10k2:?:n A nein nein keine weitere Entwicklung aufgrund fehlender Flachenpotentiale
Die Flache ndérdlich des Haltepunktes ist im Bebauungsplan LG 137
7 Kley LU [> Wohnen A ja ja " als offentliche und private Griinflache festgesetzt worden. Sudlich
des Haltepunktes ist eine P&R-Anlage mit 30 St. geplant.
Wohnen kleinere Restflachen entlang der S-Bahntrasse, bauliche Nutzung
8 Wickede Br [> Gewerbe [> ja nein " nicht méglich, evtl. P&R, Griingestaltung, kleine Nachverdichtung
Wohnen im Bereich Etzelweg
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Wohnen Entwicklung des Bereichs Wittener Str./ Vogelpothsweg
9 Dorstfeld Sud INW D Griinflache D ja nein " abschliel3en, Verbesserung der baulichen Einbindung und sozialen
Kontrolle wiinschenswert
Zur Aufwertung des S-Bahn-Trassen-Bereiches ist im Li 123 eine
\Wegeverbindung festgesetzt worden. Die Flachen am Haltepunkt
sollen so umgestaltet werden, dass der Zugangsbereich zur S-
. . . " " Bahn stadtebaulich geordnet und die Verknipfung von
10 Oespel L A Wahnen A la nein Individualverkehr, Bus und Bahn optimiert werden. Unterhalb der
S-Bahn-Trasse kann eine Park & Ride-Anlage mit ca. 26
Stellplatzen realisiert werden. Mdglichkeiten zur baulichen
Nachverdichtung im Ortskern.
mehrere Brach- und Entwicklungsflachen fiir Wohnerganzung
. . . ' " vorhanden, Aufhebung des "Hinterhofcharakters" des HP
" Wickede West Br [> Wohnen [> a nein : wiinschenswert. Die Entwicklung der Grundstiicksflachen stdlich
der Stralle "Stemmering" ist zurlickgestellt.
) . . " kleinteil. Erganzung Wohnen (Wenemarstr.,ca.2.500 gm, B-Plan
12 Westerfilde Mg A Wohnen A ja nein Mg 111), wird derzeit geprift, bislang Grabelandnutzung
. . . . . \Verbesserung der baulichen Einbindung und sozialen Kontrolle
13 Germania La v Grin, Verkehr [> nein nein winschenswert, keine Entwicklungspotenziale vorhanden
Veranstaltungs| ;
. . . " Aufwertung des Gesamtbereichs Veranstaltungszentrum auf der
- | |
14 | Signal Iduna Park | INW [> entrum. Grin [> ja nein ! ! Grundlage der Rahmenplanung
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Wohnen, Realisierung des B-Planes Mg 146, der die Erweiterung eines
15 Nette/Oestrich Mg D Feuerwehr, D ja ja " Gewerbegebiets sichert sowie Griin- und Gemeinbedarfsflachen
Freiraum ausweist, kleinere Brachflache wird fir P&R bendtigt.
.. Gewerbe, . . " Eine kleinere Potenzialflache zur Wohnentwicklung ("Im Dreieck")
16 Korne West INO [> Wohnen [> 12 nein befindet sich im Umfeld
17 Brackel Br [> Wohnen, [> nein ia " nicht mehr benétigte Bahnbrache 6stlich des P&R Platzes ist
Gewerbe ) bereits entwidmet, staddtebauliches Konzept fehlt (FNP = Wohnen)
Stadtebauliches Konzept fiir das Umfeld muss weiter detailliert u.
. . Stadteil- . . umgesetzt werden, Vermarktung von Teilflachen 1auft. Der
18 Horde Ho A zentrum [> Jla 1a ! ! Haltepunkt wird im Zuge der MalRnahmen Phénix-See und Phonix-
\West an Bedeutung gewinnen.
kleinere Nachverdichtungspotenziale flir Wohnen im Umfeld noch
19 Asseln Mitte Br [> Wohnen A ja nein " vorhanden. Dariiber ist auf das geplante Bebaugebiet -Kahle
Hege- (Br 208) mit 60 Wohneinheiten hinzuweisen.
.. .. Fernbahnlinie, . . . . . .. .
20 Marten Sud La [> Wohnen [> nein nein keine weitere Entwicklung aufgrund fehlender Flachenpotentiale
Wohnen, . . vorh. Entwicklungsflache, westlich des Haltepunktes fir P&R und
|
21 Huckarde Hu [> Griin, Schule [> Ja nein : Einzelhandel
22 Kdérne INO [> Wg:l_r}sn, A nein nein keine weitere Entwicklung aufgrund fehlender Flachenpotentiale
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23 West INW [> Wg?;:n [> ia nein " ' Turmbahnhof a.d. Strecke Barop / Horde geplant, Verknipfung S 4
) ) mit S 5 geplant, Entwicklung Gewerbegebiet Dortmunder Feld
Gewerbe
Wohnen, gewerbl. Nutzung im Siiden und Grabeldnder im Westen sollen
24 Kurl Scha [> Grin, [> nein " erhalten bleiben, Nutzungsperspektiven fiir das Bahnhofsgebaude
Gewerbe fehlen, Nutzungsrestriktionen (ICE-Strecke)
25 Sdlde Ap A Wohnen A ja nein " Restflachen im Bereich des einzelne BW Depots, evil. P&R
Wohnen Entwicklungsflache "Réhrenwerke" im Umfeld, Neustrukturierung
26 Barop Hom [> ’ [> ja ja ! ! ! des Standortes nach Verlegung des Haltepunktes, Grundstlick
Gewerbe oo ! :
parallel zur Baroper Bahnhofsstr. in Uberlegungen einbeziehen
Knappschafts- . . . . . i .

27 krankenhaus Br [> Wohnen A nein nein keine weitere Entwicklung aufgrund fehlender Flachenpotentiale
Im FNP sind die Flachen noérdlich der Bahnlinie als Wohnbauflache
dargestellt. Die Entwicklung erfolgt nach Verfugbarkeit. Ein

28 Somborn Ld [> Wohnen [> ja ja " Teilbereich wird jedoch als Rettungsplatz bendtigt. Stdl. wird eine
Kindergartenflache z.Z. in Wohnbauflache umgewandelt (2. And.
Ld 133). Es entstehen 7 Wohneinheiten.

29 Kruckel Hom [> Wohnen A nein nein " Haltepunkt soll langfristig an die Menglinghauser Strale verlegt
werden

Wohnen, . . .
30 Derne Scha [> Gewerbe, [> ja ja ' | " Ent};NICkluTg von rBehreren Flachen im Umfeld angestrebt,
Griin ahmenplanung Derne
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Freizeit, Einbindung nicht unproblematisch, da keine Wohnnutzung im
31 Wischlingen Hu > Gewerbe, > nein nein Umfeld vorhanden, Haltepunkt erschlieRt jedoch Schulzentrum,
Schule Freizeiteinrichtung und Gewerbegebiet
Gestaltungskonzept HP mit P&R-Anlage, gdfls. Verlegung, freies
32 Aplerbeck Sud Ap [> Wohnen A ja nein " Einzelgrundstlick bereits vermarktet, Wohnbauflache Apolloweg im
Umfeld
Gewerbe . . " Haltepunkt wird zur Wittbraucker Str. verlegt, dadurch werden
’ | | 3
33 Aplerbeck Ap [> Wohnen [> Ja la : : Flachen frei, stadtebauliches Konzept noch erforderlich
Grln, Aufgrund der Randlage ist eine wiinschenswerte Verbesserung der
34 Scharnhorst Scha \ 4 Verkehrs- \ 4 ja nein " stddtebaulichen Einbindung kaum mdoglich, FNP-Potentialflache
flachen stdl. Westholz ("Dahlwiese") im weiteren Umfeld
Wohnen Das Quartiersversorgungszentrum soll um die Flache westlich der
35 Bévinghausen Lii Gewerbe, [> i i3 ' | Bahnlinie erweitert werden. Die Flache 6stlich wird derzeitig
9 Freizeit, ) J ’ ’ bebaut. Zur Realisierung von Einfamilienhdusern befindet sich der
Bebauungsplan LU 181 -Rhader Weg- in der Aufstellung.
. Grin, . . Entwicklung Westfalenhdtte, einschl. ErschlieBung, P&R- Anlage
! !
36 Kirchderne Scha v Gewerbe v ja ja ! ! geplant (15 EP)
Sudlich des Haltepunktes ist eine Einfamilienhausbebauung mit ca.
Wohnen, 24 WE geplant (VEP Hom 289). Darliber hinaus ist eine
37 Léttringhausen Hom > Griin, > ja ja " " Nachverdichtung des Wohngebietes im Bereich Zickenbrink/
Gewerbe Duwelsiepen geplant. Verlegung des HP an die Max-Brandes-Str.
vorgesehen.
. . . Aufgabe des Haltepunktes i.V.m. Ausbau S 4, Sicherung der
38 Marten Li \ 4 Gewerbe \ 4 nein nein 6 gewerblichen Nutzung
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Wohnen . . .
39 Tierpark Hom [> Griin A nein nein ' Ausbau des Haltepunktes mit einem zweiten Gleis, Verlegung an
Gewerbe ) die Mergelteichstral’e vorgesehen
Litgendortmund . Grin, . . .
40 Nord La \ 4 Wohnen [> nein nein 6 Aufgabe des Haltepunktes i.V.m. Ausbau S 4
. . . " " Verlagerung des Haltepunktes i.V.m. Stadtbahnbau, Entwicklung
!
41 Rahm Hu v Griin, Wohnen [> ja nein \Wohnbaugebiet Kniepacker (B-Plan Hu 123) und Griinanlagen
Bebauungsplan Hom 213 -Bozener Stral3e- ist zur Zeit in der
42 Kirchhérde Hom [> Wohnen [> ja nein " ! Realisierung. Flachenbedarf fir bessere verkehrliche Verknipfung
(HP-Verschiebung an die Hagener Str.)
43 Huckarde Nord Hu A Szt:g,:?uerﬁ" > nein nein " o Aufgabe des Bahnhofs i.V.m. Stadtbahnausbau, kleinteilige
Wohnen, stadtebauliche Aufwertungen anzustreben, B-Plan Hu 126/1
Techno- Umfeld in der Entwicklung. Im Rahmen der Erschlielung Phonix-
gepl. Phoenix-West Ho6 [> Park A ja ! ! \West ist auch eine Option fur eine kiinftige zentral liegende
Stadtbahntrasse beriicksichtigt.
Technologie- Techno- Im Bereich des Bebauungsplanes LU 174 sind Potentialflachen fir
gepl. ark 9 Hom [> Park (Phonix) A nein nein die Erweiterung des Technologiegebiet vorgesehen.
P Verbesserung der OPNV-Erschliefung des Technologieparks.
gepl. Krogtp;ggzen- INO A Wohnen A ja ! ! Umfeld in der Entwicklung begriffen
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Potential- und Infrastrukturanalyse an Bahnhofen und Haltepunkten in Dortmund

1.  Ausgangssituation

Die Planungsverwaltung wurde beauftragt darzustellen, inwieweit bereits Uberlegungen und
Vorstellungen angestellt worden sind, die darauf abzielen, die Bahnhdfe und ihr Umfeld stid-
tebaulich aufzuwerten.

Die Integration von Stadtplanung und Verkehrsplanung sowie die Férderung des OPNV-An-

gebotes in der Stadt und in der Region sind zentrale Handlungsziele der Stadt Dortmund, wie
sie im Masterplan Mobilitédt beschrieben wurden. In diesem Zusammenhang begleitet die Pla-
nungsverwaltung bereits seit Jahren die Umstrukturierungsprozesse der Deutschen Bahn und

ithrer Netzinfrastruktur.

Ebenso, wie die Flichen im Umfeld der Stationen, befinden sich auch die Bahnhéfe und Hal-
tepunkte' selbst in einem sehr unterschiedlichen Zustand. Die letzte Bestandsaufnahme aller
Dortmunder Bahnhofe ist in den Jahren 1993 bis 1995 erfolgt. Sie liegt somit gut 10 Jahre zu-
riick. In den Abschlussberichten der seinerzeit gebildeten Regionalarbeitskreise wurden der
Zustand der Bahnhofe beschrieben, Méngel festgestellt, Modernisierungsabsichten festgehal-
ten und Sanierungsvorschldge unterbreitet.

Die DB-Rechtsnachfolgerin Station & Service hat einige der zahlreichen vorgeschlagenen
MaBnahmen nur unzureichend umgesetzt. Gleichwohl hat es Verbesserungen gegeben; darun-
ter sind beispielhaft zu nennen:

Die Bahnsteige des Bahnhofs Mengede sind barrierefrei umgebaut
So6lde und Kirchderne haben einen DB - PlusPunkt bekommen,
in S6lde wurde zusitzlich der Tunnel saniert
der Haltepunkt Dortmund - Somborn (S4) wurde errichtet, der Hp Mollerbriicke (S4) vol-
lig umgebaut und neu gestaltet, Wickede (S4) umgestaltet,
Die S-Bahnhofe Dorstfeld und Universitét (S1) wurden mit Aufziigen nachgeriistet,
o in Scharnhorst, Derne, Kurl und Kruckel hat die DB Park+Ride - Anlagen,
in Aplerbeck-Siid und an der S4 Bike+Ride - Anlagen gebaut,
o an der Station Dortmund Stadthaus wurden zwei Aufziige nachgeriistet,
o der Haltepunkt Signal Iduna Park wurde zeitgerecht zur FuBBball-WM2006 umgebaut.

o O O O

o

Eine Basis fiir weitere wichtige Mallnahmen ist die sog. Modernisierungsoffensive, die mit ei-
nem Fordervolumen von 175,88 Mio. € bei 90% Forderung und 2% Planungskostenzuschuss,
sowie 5% allg. Planungskostenzuschuss, eine 97%-Forderung bieten sollte. Die DB verpflich-
tete sich, die Mittel zur Deckung der nicht zuschussfdahigen Kosten und der Eigenanteile zeit-
gerecht bereitzustellen.

Die Grundlage hierfiir ist die Rahmenvereinbarung, die am 20.12.2000 zwischen Minister
Erns Schwanhold und DB-Vorstand Dieter Ullsperger ,,Uber die Férderung und Finanzierung
von Mallnahmen zur Qualitdtssteigerung der verkehrlichen Infrastruktur an Verkehrsstationen
in Nordrhein-Westfalen" unterzeichnet worden ist.

! Bahnhofe sind It. Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnung (EBO) §4 (2) "Bahnanlagen mit mindestens einer
Weiche, wo Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiberholen oder wenden diirfen". Haltepunkte sind It. EBO §4 (8)
,Bahnanlagen ohne Weichen, wo Ziige planméBig halten, beginnen oder enden diirfen®.
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In die Liste der Modernisierungsoffensive wurden die Stationen Aplerbeck, Horde, S6lde und
Signal Iduna Park aufgenommen. Am 15. Médrz 2004 haben Minister Dr. Horstmann und
Wolf-Dieter Siebert (Vorstandsvorsitzender DB Station & Service AG) eine neue ,,konkrete®
Vereinbarung iiber den Umbau von Bahnhofen in NRW unterzeichnet, weil die DB nur noch
20 Mio. € an Eigenmitteln fiir die Modernisierung aufbringen kann.

Danach ist der Haltepunkt Signal Iduna Park in der Liste ,,bis Ende 2008 und die Stationen
Horde, Aplerbeck und Sé6lde in der Liste ,,nach 2008

Die Mallnahmenliste ist deshalb zusammengestrichen, weil die DB mit Vertragsstrafen belegt
werden soll, wenn die (87) Mallnahmen der Liste 1 bis Ende 2008 nicht fertiggestellt sind.
Diese Liste ist geschlossen. Weitere Bahnhofe in Dortmund sind nie Bestandteil einer Moder-
nisierungsoffensive gewesen und konnen in dieses Programm auch nicht aufgenommen wer-
den.

2. Stidtebauliche Untersuchung und Analyse der Flichenpotenziale

Mindergenutzte oder brachliegende Bahnfldchen und wenig attraktive Bahnhdfe prasentieren
sich vielerorts als ,,Schmuddelecken® fiir Bahnkunden und Anwohner. Dies ist besonders be-
deutsam, bestimmen doch Bahnhofe und das Umfeld von Schienentrassen fiir Reisende den
ersten Eindruck der Stadt und tragen damit nicht unerheblich zur Imagebildung bei. Die ge-
zielte stiadtebauliche Attraktivierung von Bahnh6fen und Haltepunkten sowie des Umfeldes
fiihrt im besten Falle gleichzeitig zu einer Aufwertung der Funktion des schienengebundenen
Verkehrstragers und der gesamten Ortsteile, die von dem Bahnhof erschlossen werden. In
diesem Sinne ist die stddtebauliche Entwicklung von Flichen im Umfeld von Bahnhéfen und
Haltepunkten ein wichtiger Beitrag zu einer zukunftsfahigen Stadt- und Verkehrsentwicklung.

Eine gesondert zu erwéhnende Rolle spielen in diesem Zusammenhang die nicht mehr fiir be-
triebliche Zwecke bendtigten Bahnflachen. Wie in nahezu allen Kommunen mit Bahnan-
schluss befinden sich auch in Dortmund entwicklungsfdahige Bahnfldchen in verschiedensten
GroBenordnungen. Vielfach befinden sich grofere Grundstiicksareale in stidtebaulich inte-
grierten Lagen und stellen somit fiir die Stadtplanung wichtige Potenzialraume dar. Ander-
seits konnen sie zum Problemfall und Entwicklungshemmnis werden, wenn sie ungenutzt
brach- liegen.

In Dortmund hat die Entwicklung und Nutzbarmachung frei werdender oder frei gewordener
Bahnflédchen fiir den Stddtebau bereits Niederschlag in mehreren Planungsprojekten gefunden
(Giiterbahnhof- Ost, etc.). Dariiber hinaus ist Dortmund Mitglied im Forum Bahnfldchen, ein
Gemeinschaftsprojekt auf Landesebene aller mafigeblichen Akteure (Stddte, Bahn, Land), die
bei der Aktivierung von entbehrlichen Bahnflachen und Bahnhofen eine Rolle spielen. Die
Griindung erfolgte im Dezember 2000 und ist zusammen mit der Modernisierungsoffensive
und den beiden Liegenschaftspaketen - dem BahnfldchenPool und den Empfangsgebdudepa-
keten NRW - Teil eines bundesweit einmaligen Kooperationskonzeptes. Das Modell ist eine
integrative Strategie zur Verkniipfung der verschiedenen Programme und Initiativen unter der
Maxime ,,Bahnflichen und Bahnhoéfe zur Stadt machen®.

Die folgende Untersuchung erfasst systematisch fiir alle Dortmunder Bahnhofe und Halte-
punkte das stiddtebauliche Umfeld. Die Betrachtung des eigentlichen Bahnhofsgebiudes, des
unmittelbaren Zugangs oder des Bahnsteigs sind Gegenstand des Kapitels 3. Der Fokus der
stadtebaulichen Analyse liegt auf dem unmittelbaren Nah- und Einflussbereich. Dieser wurde
nach einem einheitlichen, mehrstufigen Bewertungsverfahren gepriift. Hierbei wurde zunéchst
die stiadtebauliche Qualitit an den einzelnen Standorten beschrieben. In einem weiteren
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Schritt wurden Entwicklungsflichen identifiziert und abschliefend Handlungsbedarfe aufge-
zeigt.

2.1 Stidtebauliche Qualitit

Die Einschétzung der stadtebaulichen Qualitit basiert auf den Kriterien Umfeldpragung, La-
gequalitit sowie Umfeldqualitét.

Die Umfeldprigung, wie sie hier gemeint ist, bezieht sich ausschlielich auf die vorhande-
nen bzw. geplanten Nutzungen, ausgehend von den im Flachennutzungsplan dargestellten
Flachenkategorien. Dem Aspekt der Umfeldpriagung liegen keine Wertungen zugrunde. Es
handelt sich hier um eine reine Beschreibung der Nutzungen.

Die Einschdtzung der stadtebaulichen Lagequalitiit erfolgt anhand einer Reihe unterschiedli-
cher Kennzeichen. Zu nennen ist hier u.a. die Zuordnung des Bahnhofs/Haltepunktes entspre-
chend des Siedlungsschwerpunktmodells der Stadt Dortmund. Bahnhofe, die unmittelbar ei-
nem Stadtzentrum zugeordnet sind, wie z.B. in Horde erhalten hier eine positive Lagebewer-
tung. Ahnliches gilt fiir Standorte, die besondere Einrichtungen wie die Universitit oder das
Veranstaltungszentrum Westfallenhalle erschlieen. Ist der Bahnhof nicht eindeutig einem
Verkehrsziel bzw. einer Verkehrsquelle zuzuordnen, wenig zentral gelegen, schlecht auftfind-
bar oder erreichbar (Barrieren), fiihrte dies zu einer Abwertung.

Die Umfeldqualitit bezieht sich in erster Linie auf die Nutzungsvielfalt und/oder die Nut-
zungsintensitidt im Umfeld. In diesem Sinne fiihrt z.B. ein Bahnhof inmitten eines urbanen
Stadtraumes zu einer positiven Einschidtzung. Eine Vielzahl von untergenutzten Flichen und
Brachen im Umfeld fithren dagegen zu einer Abwertung. Auf eine intensivere Beurteilung der
einzelnen Standorte z.B. hinsichtlich der Gestaltqualitdt oder auch bezogen auf sozialraumli-
che Aspekte wurde verzichtet, da es kaum moglich ist hierzu objektive und einheitliche Beur-
teilungsmafstébe zu definieren, die fiir alle Standorte dann aussagefdhige und brauchbare Er-
gebnisse liefern.

2.2  Flichenentwicklung

In einem zweiten Arbeitsschritt wurde gepriift, ob im Umfeld der jeweiligen Bahnhofe und
Haltepunkte Entwicklungsflachen vorhanden sind. Als Betrachtungsraum wurde ein Radius
von max. 600m - 800m um den Bahnhof herum gewihlt. MaB3geblich fiir die Abgrenzung des
Umfeldes ist die Sichtbeziehung und/oder die fuBllaufige Entfernung zum Bahnhof, welche
z.B. bei einem potenziellen Wohnbauvorhaben von Bedeutung ist. Unterschieden wurde bei
den Entwicklungsflachen zwischen den eher kleinteiligen entbehrlichen Bahnflachen bzw.
Brachen im unmittelbaren Umfeld der Bahnhofe und Haltepunkte sowie den grof3eren stidte-
baulichen Entwicklungspotenzialen, wie sie in den integrierten Stadtbezirksentwicklungskon-
zepten namentlich aufgefiihrt sind.

2.3 Handlungsbedarf

AbschlieBend wurde eine Einschitzung des Handlungsbedarfs an den jeweiligen Haltepunk-
ten vorgenommen. An den Standorten, an denen Maflnahmen empfohlen werden, wurde wei-
ter differenziert (nach dem Nutzen der jeweiligen Mallnahme). Hierbei ist zu betonen, dass al-
lein die stadtebauliche, flichenbezogene Handlungsebene gemeint ist. Kleinteilige Verbesse-
rungsansitze am Haltepunkt selbst bzw. dem direkten Zugang, wie eine mogliche Ergénzung
der Beleuchtung, die Notwendigkeit von Anstricharbeiten oder die Ergénzung von Ausschil-
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derungen finden entsprechend der Methodik hier keine Beriicksichtigung (siehe Kapitel 3).
Grundsétzlich ist anzumerken, dass hier lediglich ein Hinweis gegeben wird, dass an der Si-
tuation vor Ort Verbesserungen zweckmaBig sind. Aussagen iiber die Realisierbarkeit und vor
allem die Finanzierbarkeit sind hiermit nicht verbunden. Dennoch ist hervorzuheben, dass an
den allermeisten Standorten, an denen sich stddtebauliche Entwicklungspotenziale befinden,
bereits Planungsaktivititen eingeleitet wurden bzw. die planerischen Voraussetzungen fiir die
konkrete Aufwertung der Fléchen bereits vorliegen.

Es wurden folgende Handlungsfelder unterschieden:

> Verbesserung der Lagequalitit bzw. der stiidtebaulichen Einbindung
Um die Lagequalitit eines Bahnhofs nachhaltig zu verbessern, sind in der Regel auf-
windige MaBnahmen wie die Verlegung des gesamten Haltepunktes notwendig (z.B.
Bahnhof Aplerbeck). Denkbar wire jedoch auch, die Nutzungsintensitit im Umfeld zu
erhohen, z.B. durch das Heranriicken einer Wohnbebauung an den Bahnhof/ Halte-
punkt. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass von dem Schienweg selbst mitunter Belas-
tungen auf das Umfeld ausgehen, die in besonderen Féllen, wie entlang einer Schnell-
bahnstrecke (ICE) die Realisierung einer Wohnnutzung verbieten.

» Entwicklung von Brach- und Potenzialfliichen
Sofern im Umfeld der Bahnhofe unter- oder fehlgenutzte Flachen ermittelt wurden,
wird eine Einschétzung iiber die Entwicklung dieser Flachen abgegeben. Hat die Ent-
wicklung dieser Flichen einen unmittelbaren Einfluss auch auf die Qualitit des Bahn-
hofs ist dies ebenfalls beriicksichtigt.

» Aufwertung des Umfeldes
An einigen Standorten ist anzustreben, neben ggfls. geplanten Aufwertungen einzelner
Flachen eine stiadtebauliche Gesamtkonzeption fiir die Entwicklung des weiteren Um-
feldes zu erarbeiten. Zu nennen ist hier beispielsweise der Ortsteil Derne, fiir den ge-
rade eine Rahmenplanung erstellt wurde.

2.4 Ergebnis der stidtebaulichen Untersuchung

Von den betrachteten 43 Bahnh6fen und Haltepunkten bestehen an der weitaus iiberwiegen-
den Anzahl der Standorte (37) stddtebauliche Handlungsoptionen. Am Standort Bahnhof
Barop wurde festgestellt, dass sich Verbesserungsmoglichkeiten fiir alle drei gepriiften Hand-
lungsebenen (Entwicklung von Potenzial- und Brachflichen, Umfeldaufwertung und Verbes-
serung der stadtebaulichen Einbindung) ergeben. Fiir weitere sieben Standorte ergeben sich
vorteilhafte bzw. wiinschenswerte Handlungsoptionen auf mindestens zwei Handlungsfel-
dern. Dies sind die Standorte:

Bahnhof Mengede
Bahnhof Signal Iduna Park
Bahnhof Horde

Bahnhof Derne

Bahnhof Aplerbeck
Bahnhof B&vinghausen
Bahnhof Kirchderne
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Zu allen Standorten ist festzustellen, dass sich das stddtebauliche Umfeld dieser Bahnhofe
und Haltepunkte bereits seit langerem im Fokus der Stadtentwicklungsplanung befindet. Der
Haltepunkt Barop soll verlegt werden. In Verbindung mit dieser Maflnahme ist eine stédte-
bauliche Aufwertung des Umfeldes einschliefSlich der vorhandenen Brach- und Entwicklungs-
bereiche vorgesehen. Ahnliches gilt fiir die Haltepunkte in Aplerbeck und Bévinghausen. Fiir
die Aufwertung des stddtebaulichen Umfeldes am Haltepunkt Signal Iduna Park liegt ein Rah-
menplan vor. Einzelmaflnahmen wurden auf dieser Grundlage im Hinblick auf die Fuf3ball-
weltmeisterschaft 2006 realisiert. Fiir den Ortsteil Derne, einschlie3lich des Bahnhofsumfel-
des, ist im Jahr 2005 eine Rahmenplanung fertiggestellt worden. Das bestehende stddtebauli-
che Konzept fiir das Umfeld des Bahnhofs Horde wird weiter detailliert. Ein Teil der Aufwer-
tungsmafBnahmen ist bereits abgeschlossen, weitere Teilflichen befinden sich in der Vermark-
tung. Ebenfalls liegt bereits ein Grobkonzept zur ErschlieBung von Gewerbeflichen im Um-
feld des Bahnhofs Mengede vor. Fiir den Gewerbestandort Westfalenhiitte am Haltepunkt
Kirchderne ist ein stidtebauliches Qualifizierungsverfahren eingeleitet. Dariiber hinaus gibt es
auf der Landesebene Vereinbarungen zum Umbau von Bahnhofen in Dortmund im Rahmen
der Modernisierungsoffensive.

Die vorgelegten Ergebnisse der Potenzialanalyse werden in die Beratungen iiber Prioritéten-
setzungen zukiinftiger Stadtplanungsprojekte mit einflieBen. Aktuell wird empfohlen, die ab-
gestimmten und begonnenen Projekte zum Abschluss zu bringen. Die vorliegende Untersu-
chung bestitigt die ZweckmafBigkeit der oben aufgefiihrten eingeleiteten Mafinahmen und be-
nennt zahlreiche Optionen fiir zukiinftige Entwicklungen.

3. Infrastrukturanalyse, Bahnhofe und Haltepunkte

Dariiber hinaus wurde die Planungsverwaltung damit beauftragt, eine Infrastrukturanalyse fiir
die DB-Bahnhofe (Hauptbahnhof ausgenommen) zu erarbeiten.

Die Analyse bezieht sich sowohl auf die Ausstattung der DB-Stationen, als auch auf den aktu-
ellen (baulichen) Zustand der vorhandenen Einrichtungen und Zugénge, sowie die Benutzer-
freundlichkeit, speziell der Anforderungen mobilititseingeschrankter Personen.

Um dariiber einen Uberblick zu geben wurden alle 43 Dortmunder Stationen, mit Ausnahme
des Hauptbahnhofes, mit ihrer jeweiligen Ausstattung in einer Tabelle zusammengestellt.
Eine Reihenfolge der Bahnhofe wurde nach ihrer verkehrlichen Bedeutung im Sinne der An-
zahl der ein- und aussteigenden Personen aufgestellt.

Im Folgenden werden die Bahnhofe gegliedert nach Untersuchungs-Kriterien vorgestellt. Eine
Gliederung nach Bahnhdfen in der Rangfolge ihres Fahrgastaufkommens enthélt die beige-
fiigte Tabelle.

3.1 Bauliche Anlagen

Bahnhofsgebiaude

Die Bahnhoéfe in Derne, Horde, Huckarde, Kruckel und Kurl verfiigen iiber Bahnhofsgebédude.
Die Gebédude in Huckarde und Kruckel sind an Gaststittenbetreiber verpachtet. Das Gebaude
in Derne wird von der DB als Betriebsgebdude ohne Servicefunktion fiir den Kunden genutzt.
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In Dortmund-Kurl wurden zum Zeitpunkt der Besichtigung zerschlagene Fensterscheiben
vorgefunden. Wie auch im Bahnhof Horde ist der DB hier bisher keine Vermietung oder Ver-
pachtung an Nutzer gelungen.

Bahnsteige

Der Belag der Bahnsteige und Zugangsanlagen ist an allen Haltepunkten in verkehrssicherem
Zustand. Die Beldge der Bahnsteige in Horde und Lottringhausen sind wellig oder rissig.

Der Umfang der befestigten Bahnsteigfldche ist beim Haltepunkt Kirchderne angesichts der
Liange der regelmifig haltenden Ziige zu erweitern.

Der Bahnsteig des Haltepunktes Kirchhorde hat eine wassergebundene Decke, der der Halte-
punkte Tierpark, Liitgendortmund Nord und Marten iiberwiegend. In Aplerbeck fehlt beim
Bahnsteig 2 eine akzeptable Einfassung sowie ein entsprechender Belag: Die bestehende
Bahnsteigkante zum Gleis 2 ist in schlechtem Zustand, auf der Seite zum Gleis 1 fehlt jegli-
che Begrenzung.

3.2  Ausstattung

Die notwendige Mindestausstattung richtet sich nach der Bedeutung jeder einzelnen Station,
die wiederum maBgeblich durch die Fahrgastnachfrage bestimmt ist. Die DB Station und Ser-
vice AG hat dazu in einem Bahnhofsentwicklungsprogramm einen Kriterienkatalog erstellt
und eine Einstufung in 6 Kategorien vorgenommen. Diese werden in dem Programm aber
nicht genauer nach Ausstattungsmerkmalen unterschieden. Eine differenzierte Aufschliisse-
lung vergleichbarer Kategorien A, B1-B3 und C1-C3 wurde im Rahmen der Modernisie-
rungsoffensive (MOF) in Abstimmung mit dem Land vorgenommen. In der Tabelle sind an-
hand dieser Kriterien zum besseren Vergleich auch die Haltepunkte eingestuft, die nicht in
das Programm MOF aufgenommen wurden.

Demnach sollen alle Haltepunkte u.a. iiber Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Info-Vitrine, Be-
leuchtung, Uhr und Lautsprecher verfiigen.

Bis auf den Haltepunkt Huckarde Nord erfiillen alle Haltepunkte diese von der DB selbst ge-
setzte Norm in Bezug auf die Ausstattung. Dariiber hinaus erlauben Einnahmen aus Stations-
gebiihren und Werbung der DB, ihre Anlagen regelméfig zu reinigen.

Wetterschutz und Sitzgelegenheiten

Alle Bahnhofe/Haltepunkte mit Ausnahme von Huckarde-Nord haben einen Witterungsschutz
fiir die wartenden Fahrgdste und mehr oder weniger brauchbare Sitzgelegenheiten.

Die sog. "DB-Pluspunkte" gibt es an den Haltepunkten Kirchderne und Sélde. Es handelt sich
dabei um 3,80m hohe rote Tiirme, in denen sich ein Fahrkartenautomat und -entwerter, sowie
Informationseinrichtungen befinden. Flankiert wird dieses 3 x 3m grof3e Gebdude von zwei
z.T. mit Glaswinden ausgestatteten etwas niedrigeren Warte- und Info-Pavillons. Der "DB-
Pluspunkt" hat Vorteile in seiner libersichtlichen und auffilligen Gestaltung. Dass er aufgrund
seiner Abmessungen und Entfernung von der Bahnsteigkante keinen wettergeschiitzten Ein-
stieg bietet, ist als Nachteil anzusehen.

Nach Aussage der DB ist mit der Errichtung weiterer DB-Pluspunkte aus Kostengriinden vor-
erst nicht mehr zu rechnen.

Dringend sanierungsbediirftig sind die Bahnsteigliberdachungen in Lottringhausen und in Ap-
lerbeck-Siid. Die Haltestellen mit den Wartehallen, die sich im inakzeptabelsten Zustand be-
finden, sind Liitgendortmund-Nord und Bdévinghausen.

In Aplerbeck und Derne ist der Wetterschutz zu weit von den Bahnsteigkanten entfernt.
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Fahrscheinverkauf

Eine personliche Kundenbetreuung mit personengestiitztem Fahrscheinverkauf wird seitens
der DB an keinem der betrachteten Dortmunder Bahnhofe angeboten. Kunden am Bahnhof
Horde konnen auf den Fahrscheinverkauf der Dortmunder Stadtwerke in der Stadtbahnanlage
zurlickgreifen. Am Bahnhof Stadthaus besteht eine Moglichkeit, Fahrscheine am Kiosk zu
kaufen.

Die Dortmunder Haltepunkte verfiigen zudem {iber jeweils mindestens einen Fahrkartenauto-
maten pro Bahnsteig mit Drucktastenfeld und mentigefiihrter Bedienung. An den Automaten,
die durchweg neben VRR-Tickets auch Fahrscheine der Verkehrsgemeinschaft Ruhr-Lippe
(VRL) verkaufen, sind bei der Besichtigung nur wenige Mangel festgestellt worden: Verein-
zelt waren die Tariftabellen mit Graffiti beschmiert oder die Sichtscheiben beschédigt, nur in
einem Fall war ein Automat nicht betriebsbereit. Der Automat in Lottringhausen ist allerdings
so ungiinstig aufgestellt, dass man nachmittags aufgrund der direkten Sonneneinstrahlung und
der dann entstehenden Reflexion auf dem Anzeigebildschirm fast nichts mehr erkennen kann.
Dies trifft zwar auch auf andere Automaten, wie z.B. in Liitgendortmund-Nord oder Béving-
hausen zu, sie sind aufgrund der ortlichen Verhiltnisse allerdings auch nicht besser aufstell-
bar.

Informationssystem

Alle Bahnhofe sind mit Infotafeln ausgestattet, in denen Fahrplan, Tariftabelle und Ansprech-
partner der DB-Station & Service AG aufgefiihrt sind. Bei der Haltestelle Bovinghausen fehlt
eine solche Infotafel allerdings auf dem Bahnsteig; lediglich am Ausgang Merklinder Straf3e
ist eine vorhanden. Am Haltepunkt Lottringhausen fehlt eine Infotafel vor dem ndrdlichen
Zugang. Keiner der untersuchten Bahnhéfe und Haltepunkte verfiigt iiber einen Umgebungs-
plan oder iiber zusitzliche Informationen iiber weiterfiihrende kommunale OPNV-Verbindun-
gen, wie z.B. Linienpline. Das Fehlen eines Ubersichtsplanes iiber den Bahnhof selbst macht
sich am unangenehmsten in Dorstfeld bemerkbar, da der Bahnhof weitldufig und uniibersicht-

lich ist, und insbesondere die Aufziige, sowie Umsteigewege, u.a. zu Buslinien, nicht leicht
auffindbar sind.

Nicht alle Haltepunkte sind mit Bahnsteiguhren und Lautsprecheranlagen ausgestattet. Diese
Ausstattung fehlt gédnzlich am Haltepunkt Huckarde Nord. An drei weiteren Haltepunkten
(Bovinghausen, Liitgendortmund-Nord, Rahm) fehlt ebenfalls die Lautsprecheranlage.
Bahnsteiguhren fehlen au3er in Huckarde an den Haltepunkten in Bovinghausen, Kirchhdorde,
Lottringhausen, Liitgendortmund-Nord, Marten und Tierpark.

Nur der S-Bahnhaltepunkt Westerfilde ist mit einem Fahrgastinformationssystem als Zugziel-
anzeiger ausgestattet. Zugzielanzeiger oder dynamische Fahrgastinformationssysteme (FIS)
gibt es an den Dortmunder Bahnhdfen mit Ausnahme des Hauptbahnhofes nicht.

Am Haltepunkt Stadthaus wird die S-Bahn im Rahmen des FIS fiir die Stadtbahn angezeigt,
am Haltepunkt Germania gibt es eine Anschlusssicherungsanzeige fiir wartende Busse.
Angesichts der Bedeutung fiir den Veranstaltungsverkehr mit Zuglinien in vier verschiedene
Richtungen fehlen am Bahnhof Signal Iduna Park Zugzielanzeiger.

3.3 Mobilitiatsgerechtigkeit

Die Frage, inwiefern ein Haltepunkt mobilitdtsgerecht ist, kann im Gegensatz zu allen ande-
ren Kriterien nicht generell betrachtet werden, sondern muss mit Bezug zu den auf der jewei-
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ligen Strecke eingesetzten Ziigen betrachtet werden. Ohne einen mobilitétsgerechten Einstieg
hilft dem Kunden auch kein mobilitdtsgerechter Zugang.

Zugang zum Bahnsteig

An 27 der 43 Dortmunder Haltepunkte besteht ein mobilitétsgerechter Zugang zu den Bahn-
steigen. Davon sind 6 mit Aufziigen ausgestattet, die anderen mit Rampen oder mit hohen-
gleichen Zugéngen. Die Haltepunkte Marten-Siid und Nette/Oestrich verfiigen {iber einge-
schriankt mobilititsgerechte Zuginge: In beiden Fillen ist der jeweils wichtigere Zugang vom
Bahnsteig zur Bushaltestelle nur mit einer Treppe ausgestattet; nur der andere Zugang (Mar-
ten Westausgang, Nette Stidausgang) ist als Rampe ausgebaut. In Westerfilde ist der Zugang
ebenfalls nur eingeschriankt mobilititsgerecht, denn eine direkte Rampe von der Bus- /Stadt-
bahnanlage zum Bahnsteig in Richtung Mengede / Duisburg fehlt.

An weiteren zwei Haltepunkten (Kley und Oespel) beabsichtigt die DB Aufziige nachzurtis-
ten.

Die Erstellung weiterer mobilititsgerechter Zuginge ist am Haltepunkt Aplerbeck in Form
von Rampen geplant. In Horde ist ein Aufzug vorgesehen.

Bei allen Neuplanungen soll aus Kostengriinden so weit wie moglich Rampen und ebenerdi-
gen Zugingen gegeniiber Aufziigen der Vorzug gegeben werden.

mobilitdtsgerechter Einstieg

Alle 24 Haltepunkte der S-Bahnlinien 1, 2 und 4 sind mit 96cm hohen Bahnsteigen ausgestat-
tet und somit an die Einstiegshohe der Ziige angepasst. Einzig am Bahnhof Mengede sind die
Bahnsteigh6hen optimal den dort haltenden Ziigen zugeordnet: Die S-Bahn hélt am 96cm-
Bahnsteig, der RE3 am 76cm hohen Bahnsteig.

Es gibt in Dortmund noch zwei Stationen (S6lde und Derne) mit einer Bahnsteigh6he von
55cm, die einen bequemen, aber nicht mobilititsgerechten Einstieg iiber Stufen erlauben. Die
Bahnsteige am Bahnhof Signal Iduna Park sind in 2005/2006 auf 76cm angehoben worden.
Die beiden Dortmunder Stationen der S5 Barop und Kruckel sind mit 76cm Bahnsteighdhe
auch bequem benutzbar, aber ebenfalls nicht mobilitdtsgerecht, denn hier verkehren S-Bahnen
mit einen 1m hohen Einstieg.

Uberhaupt nicht an den Einstieg eines Zuges angepasst sind 14 der Dortmunder Haltepunkte
mit einer Bahnsteighdhe von 35¢m, darunter auch der Bahnhof Hérde mit rd. 1600 Ein-/Aus-
steigern am Tag, sowie alle Haltepunkte mit Ein-/Aussteigerzahlen unter 400 Personen.

mobilititsgerecht nutzbar

Von den 27 Haltepunkten mit mobilitdtsgerechtem Zugang ist nur an 20 die Bahnsteighohe an
die Ziige angepasst. Diese Haltepunkte sind S-Bahnstationen der Linien 1, 2, oder 4 mit einer
Bahnsteighohe von 96¢cm, sowie seit 2006 der Haltepunkt Signal Iduna Park.

Somit konnen rd. 45 % der Dortmunder Bahnhofe und Haltepunkte als mobilitétsgerecht
nutzbar bezeichnet werden.

3.4 Soziale Kontrolle / Sicherheit

Kameraiiberwachung

Sofern dies vom Aufgabentréger bestellt wird, konnen Bahnhofe von der DB videoiiberwacht
werden. Dies geschieht entweder im Rahmen des sog. 3S-Konzeptes (Sicherheit, Service,
Sauberkeit), oder als Einzelmaflnahme in Zusammenarbeit mit der Bundespolizei. Eine vor-
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beugende, d.h. aktuell betrachtende, Kameraiiberwachung findet derzeit an den S-Bahnhofen
Dorstfeld und Liitgendortmund statt. Dabei kann je nach Auftrag durch den Aufgabentrager
eine Beobachtung des jeweiligen Bereiches iiber einen bestimmten Mindestzeitraum je Stun-
de, z.B. 20 Minuten, durchgefiihrt werden. Eine nicht aktuell beobachtende und damit auch
nicht priaventive oder eingreifende Kameraiiberwachung ist auch mdglich. Dies wird bei der
Bahn derzeit als giinstigere Variante eingefiihrt. Dabei wird das Geschehen an einem Bahnhof
vollstédndig aufgezeichnet und kann noch nach langerer Zeit durch die Polizeibehdrden ausge-
wertet werden, falls Auffélligkeiten auftreten.

Eine technische Ausstattung zur Videoiiberwachung befindet sich des Weiteren an den Halte-
punkten Universitit, Dorstfeld Siid und Signal Iduna Park.

Einsehbarkeit durch die Nachbarschaft

Dieses Kriterium wurde nicht in der Tabelle erfasst, weil objektive Messgroflen zur Bewer-
tung fehlen. Hier wurden lediglich Einschidtzungen vorgenommen. So wird z.B. davon ausge-
gangen, dass die Haltepunkte Kirchderne, Kruckel, Kurl, Scharnhorst, Signal Iduna Park und
Wischlingen zu weit von benachbarter Wohnbebauung entfernt sind, als dass sich dort ein
subjektives Sicherheitsempfinden einstellen konnte.

Es kann auch angenommen werden, dass Einsehbarkeit und Ubersichtlichkeit im Bereich der
Haltepunkte Asseln Mitte, Dortmund West, Tierpark, und Wickede West verbesserungsbe-
diirftig sind. An anderen Haltepunkten, wie z.B. Aplerbeck Siid, Dorstfeld, Dorstfeld Stid,
Horde, Oespel, kann dies v.a. fiir die Zugangsanlagen angenommen werden.

3.5 Ergebnis und Ausblick

Qualitiit nur bei Nachfrage

Eine nachfrageorientierte Qualitdtssicherung ist der DB im Wesentlichen gelungen: Die hoch-
frequentierten Stationen verfiigen jeweils iiber eine umfassende Ausstattung mit Wetter-
schutz, Informationssystem, bis hin zu Rolltreppen. Die weniger nachgefragten Haltepunkte
sind lediglich mit einer Standardausstattung versehen, die aus einer Wartehalle mit Sitzbén-
ken, einer Infovitrine, Fahrkartenautomaten und einer Bahnsteiguhr oder einem Lautsprecher
besteht.

Fiir einen Grofteil der Dortmunder Bahnhofe und Haltepunkte muss festgestellt werden, dass
ihr Eigentiimer lediglich die gesetzlich vorgeschriebenen Mindestanforderungen hinsichtlich
der Verkehrssicherungspflicht erfiillt. Grundlegende Erneuerungen oder Modernisierungen
sind bis auf wenige Ausnahmen nicht geplant. Unter den 43 analysierten Bahnhofen / Halte-
punkten befinden sich aber auch einige, die in Zukunft verlegt oder aufgegeben werden sol-
len, so dass aufwéndige Investitionen nicht mehr sinnvoll erscheinen. Hierzu gehoren die Hal-
tepunkte Aplerbeck, Barop, Kruckel, Lottringhausen, die an anderem Standort neu zu errich-
ten sind, sowie Huckarde Nord, Rahm, Marten, Liitgendortmund Nord und Bovinghausen, die
durch die Verlangerung der Strecke S4 ersetzt werden.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die - von der DB selbst aufgestellten - Grundanfor-
derungen an allen Haltepunkten bis auf den Haltepunkt Huckarde-Nord erfiillt sind. Zusétzli-
che allgemeingiiltige Anforderungen an einen attraktiven Nahverkehr, wie uneingeschrinkte
Mobilitdtsgerechtigkeit, Information iiber Anschlussverkehrsmittel, Umgebungspléne oder
Zuganglichkeit aus allen Richtungen werden weitgehend unzureichend erfiillt.
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Mobilitatsgerechtigkeit

An keinem der Regionalbahn- oder Regionalexpress-Halte verkehren momentan ausschliel3-
lich Ziige, die an die Bahnsteighdhen angepasst sind. Im Regionalverkehrsnetz ist die Anglei-
chung von Fahrzeug und Bahnsteig technisch, finanziell und administrativ bisweilen proble-
matisch und nur auf lange Sicht moglich:

Das Land fordert den Neu- und Umbau von Bahnsteigen kiinftig nur noch, wenn diese eine
Hohe von 76 cm erhalten. Diese Normierung ist ein wichtiger Schritt zum héhengleichen Ein-
stieg, setzt aber voraus, dass

a) eine ganze Strecke einheitlich mit diesen Bahnsteigen ausgeriistet ist,

b) Nahverkehrsfahrzeuge zur Verfiigung stehen, die diese Wagenbodenhéhe im Ein-
gangsbereich aufweisen und im Fahrzeuginnern mdglichst mobilitdtsgerecht sind, und

C) der Besteller der Nahverkehrsleistung diese in der Ausschreibung fordert und das Ver-
kehrsunternehmen sie regelméfig einsetzt.

Auf den Linien RB51 (DO - Liinen Coesfeld - Enschede), RB52 (DO - Hagen - Liidenscheid),
RB53 (DO - Schwerte - Iserlohn) und RE57 (DO - Frondenberg - Arnsberg - Winterberg), so-
wie teilweise auf der Linie RE3 (Hamm - DO - Gelsenkirchen - Diisseldorf) werden weitest-
gehend neue Nahverkehrsfahrzeuge mit einer Einstiegshohe von 80cm eingesetzt. Dieser Ein-
stieg korrespondiert mit der Bahnsteigh6he von 76cm, so dass ein (beim RE3 nur mit weite-
ren Hilfsmitteln) mobilititsgerechter Einstieg an den entsprechenden Bahnsteigen mdglich ist.
Die eingesetzten Fahrzeugserien, Talbot Talent auf der RB51, DB-Baureihe 646/648 auf den
Linien RB52/53/RE57 und DB-Baureihe 425 auf der Linie RE3 bieten zudem an vielen nicht
normgerechten Bahnsteigen erhebliche Erleichterungen beim Einstieg, da der Fuboden rd.
20cm tiefer liegt, als bei den zuvor eingesetzten Ziigen (z.B. DB-Baureihen 624, 628).

Bei einigen neuen Ziigen werden zudem zusitzliche Stufen ausgefahren, um den Einstieg zu
erleichtern.

Kommunaler Handlungsrahmen

Fiir alle Angelegenheiten des Schienenpersonennahverkehrs, also Fahrweg, Fahrzeuge und
Betriebsanlagen, einschlie8lich der Bahnhofe und Haltepunkte ist die DB AG als privatwirt-
schaftlich organisiertes Unternehmen allein verantwortlich. Bei ihr liegt sowohl die Betriebs-
als auch die Verkehrssicherungspflicht.

Zustandig fur die Bestellung von Betriebsleistungen ist der Zweckverband VRR. Er iiber-
wacht auch die Einhaltung der Verkehrsvertrige, in denen Qualitdtsanspriiche definiert sind.
Die Stadt kann also nur mittelbar auf die DB AG einwirken, wenn Verbesserungen an Be-
triebsanlagen durchgesetzt werden sollen. Gleichwohl verhandelt die Stadt standig auch direkt
mit dem Bahnhofsmanagement Dortmund {iber Verbesserungen an deren Anlagen.
Besondere Bedeutung kommt einer umfassenden Aufwertung und Modernisierung der Halte-
punkte hinsichtlich der Mobilitdtsgerechtigkeit zu.

Die kommunalen Aktivitidten sollen sich insbesondere darauf konzentrieren, die DB dazu zu
bewegen, ihre Mittel, die der DB Station & Service fiir Sanierungen Dortmunder Bahnhofe
und Haltepunkte zur Verfligung stehen, gezielt fiir die folgenden Mallnahmen einzusetzen:

- Aufzugnachriistung an den S-Bahn-Stationen Oespel und Kley

- Aufnahme der 2004 zuriickgestellten MaBBnahmen der Modernisierungsoffensive
(MOF), in das zweite MaBBnahmenpaket ab 2008. Das sind die Bahnhofsumbauten in
Aplerbeck, Horde und Solde.

- Wiederaufnahme der Mallnahmen nach Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSchwAG) im Zuge der RB52, Verlegung der Haltepunkte Tierpark und Lottring-
hausen und Ausbau des Haltepunktes Kirchhorde.
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- Verlegung und Neubau von Haltepunkten auf der S-Bahnlinie S5

Mit einer Aufnahme der betroffenen Bahnhdofe in das 2. MaBlnahmenpaket der Modernisie-
rungsoffensive ist dann zu rechnen, wenn die DB ihre Eigenanteile aufbringt.

Die Stationen Horde und Kirchhorde sollen langfristig modernisiert und mit 76cm hohen

Bahnsteigen ausgestattet werden. Die Haltepunkte Aplerbeck, Tierpark, Kruckel und Lot-

tringhausen sollen an anderen Standorten (Lottringhausen an der Max-Brandes-Stral3e) neu

errichtet werden.

Die Haltepunkte Huckarde, Rahm, Marten und Liitgendortmund sollen langfristig geschlossen
werden, wenn die S-Bahnlinie 4 verldngert und der Haltepunkt Bévinghausen an einem
Standort nérdlich der Bovinghauser Stra3e neu errichtet wird.

Vorgehen der Stadt Dortmund
In dieser Situation wird die Stadt zwei Dinge mit Vorrang unterstiitzen:
* die Nachriistung und den Umbau der Stationen im Sinne des Behindertengleichstellungs-

gesetzes (BGG) sowie
* die Verbesserung der Fahrgastinformationen auf den Stationen.

Vollstindig mobilitdtsgerecht am optimalen Standort mit Idealausstattung lassen sich alle 43
Dortmunder (Neben-)Bahnhofe und Haltepunkte definitiv auch nicht mittelfristig einrichten.
Somit sollte man sich auf das Wesentliche und / oder giinstig Erreichbare konzentrieren, wo-
bei die Belange mobilitdtseingeschriankter Personen Vorrang erhalten sollten.
Wenn ein Bahnhof weder mobilitdtsgerecht, noch gut zuganglich und komfortabel ist, sich in
schlechtem baulichen Zustand befindet, und wenn eine Verlagerung seines Standortes zusitz-
lich zur Losung dieser Probleme eine erhebliche Steigerung des Verkehrswertes bewirkt, dann
sollte er vorrangig bearbeitet werden. Daraus ergibt sich folgende Rangfolge der allerwich-

tigsten Maflnahmen an Dortmunder Haltepunkten:

Bahnhof/ HP mobilitdtsgerecht | zugénglich baul. Zustand Standort
vorher |nachher [ vorher |nachher | vorher |nachher | vorher |nachher
1. Aplerbeck -- ++ - + -- ++ +- ++
(Verlegung)
2. Barop (Verl. nach |-- ++ +- + - ++ - ++
Barop-Parkhaus)
3. Horde (Umbau) -- ++ +- ++ -- ++ unver-
dndert
4. Lottringhausen - ++ +- + - ++ - +
(Verlegung)
5. Aplerbeck Siid -- + -- + - unver- |+- unver-
(Zugang verbessern) andert andert
6. Solde (zusitzlich | -- + + + +- unver- |+ unver-
Einbau von Rampen) andert andert
7. Kruckel +- ++ +- + +- ++ - +
(Verlegung)
S4 /RB43 Der Ersatz der Haltepunkte Huckarde Nord, Rahm, Marten, Liitgendort-

mund Nord und Bévinghausen geniefit eine Sonderstellung

Alle schon vorgese-
henen Haltepunkte

Zigige Umsetzung der Schaffung mobilititsgerechter Zuginge, z.B. Auf-
ziige u.a. an den Haltepunkten Oespel und Kley (jeweils S-Bahn S1)

--) sehr ungiinstig, -) wenig giinstig, +-) befriedigend / durchschnittlich, +) gut, ++) sehr gut
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Die beschriebene Sondestellung der Haltepunkte im Zuge der RB43 ergibt sich aus der Ab-
sicht, die S4 von Liitgendortmund iiber Bévinghausen nach Herne zu verldngern und damit
die RB43 zu ersetzen. Bei Investitionen in die Verbesserung der bestehenden Haltepunkte
miissen daher die entsprechenden Wirkungen bis hin zur Riickzahlung von Fordemitteln be-
rlicksichtigt werden.

In den Stadtbezirken Aplerbeck und Hombruch hat der OPNV deutlich unterdurchschnittliche
Anteile am motorisierten Verkehr. Somit erscheint es ratsam, zusitzlich zu den o.g. Aspekten,
eine Steigerung der Fahrgastnachfrage durch Attraktivierung der SPNV-Anbindung mittels
der Bahnhofsmaflnahmen zu unterstiitzen.

Nach verschiedenen Studien kennen rd. 60 % der potenziellen OPNV-Nutzer das OPNV-An-
gebot nicht. Daher sollte darauf hingewirkt werden, dass an allen SPNV-Haltepunkten die In-
formationssysteme verbessert werden. Die zur Ausstattung vorzusehenden Linienpldne und
Anschlussinformationen sind vielfach bei den DSW vorhanden. Die Infovitrinen an den
Bahnhofen verfligen oftmals iiber ausreichende Aushangfldchen; Umgebungspléne konnten
moglicherweise durch die Stadtverwaltung angefertigt werden. Somit wiren keine aufwéndi-
gen Mallnahmen zur Verbesserung des Informationssystems erforderlich. Die Stadt koordi-
niert dann die Zusammenarbeit von DB AG und DSW21 und unterstiitzt die DB AG, soweit
dies durch Aufbereitung und Bereitstellung stadtischer Unterlagen mdoglich ist.

Genaue MafBnahmen diesbeziiglich sind zu priifen und deren Kosten noch aufzustellen.
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