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Unterstiitzung der Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten - eine kommunale Initiative fiir stadtvertraglicheren Verkehr"

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Dortmund beschlieBt, sich den Forderungen der Pilotstidte anzuschlieBen
und den Beitritt der Stadt Dortmund zur Initiative ,,Lebenswerte Stidte durch angemessene
Geschwindigkeiten zu erkldren.

Personelle Auswirkungen

Keine

Finanzielle Auswirkungen

Keine

Klimarelevanz

Durch den Beitritt der Stadt Dortmund zur Initiative ,,Lebenswerte Stddte durch angemessene
Geschwindigkeiten™ ergeben sich keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Klimarelevanz.
Perspektivisch fiihrt eine Anderung der StraBenverkehrsordnung zum Thema ,,Tempo 30 in
Stddten zu einer verstdrkten Priifung und Anordnung von Tempo-30 Bereichen und kann so
zu Verringerung der Larm- und Abgasemissionen beitragen.

Thomas Westphal Arnulf Rybicki Ludger Wilde
Oberbiirgermeister Stadtrat Stadtrat
Begriindung

Aufgrund der angestrebten sowie zwingend erforderlichen Verkehrswende und des Ziels,
Stadte lebenswerter und sicherer zu gestalten, ist die bereits hiufig gefiihrte Tempo-30-
Diskussion erneut in vollem Gang.
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Kernproblem der Thematik ist, dass nach den gesetzlichen Bestimmungen der
StraBBenverkehrsordnung (StVO) die innerortliche Regelgeschwindigkeit auf Tempo 50
festgelegt ist und das Abweichen hiervon nur in ganz bestimmten Ausnahmeféllen moglich
ist. Die innerstddtische Regelgeschwindigkeit von Tempo 50 gilt seit 1957 fiir Kraftfahrzeuge
aller Art.

Nach einem langen Diskussionsprozess wurde in der 1980er-Jahren die rechtliche Grundlage
zur Einrichtung und Ausweisung von Tempo-30-Zonen geschaffen. Seit der Einfithrung der
Tempo-30-Zonen entwickelte sich die Diskussion, die Anordnung von Tempo 30 zu
vereinfachen und diese in Innenstddten als Regelgeschwindigkeit festzulegen.

Allerdings konnte, bis auf einige wenige Anderungen und Vereinfachungen bei der
Reduzierung der innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit, wie z.B. der Ausweisung von Tempo
30 vor besonders schutzwiirdigen Einrichtungen, keine Anderung der bestehenden
gesetzlichen Regelungen erreicht werden. Dies flihrt hdufig zur unsinnigen Abfolge von
Abschnitten innerhalb eines Stralenzuges mit stindig wechselnder Hochstgeschwindigkeit
von 30 und 50 km/h.

Die Stadt Dortmund steht, wie viele andere Stiddte daher vor der Problematik, dass bei einer
Reihe von Stralen, bei denen Tempo 30 sinnvoll und wiinschenswert wére und eine
diesbeziigliche Forderung seitens der Bevdlkerung wie auch der Ortspolitik besteht, diese
Wiinsche abgelehnt werden miissen. Der Gesetzgeber hat aufgrund der Regelungen in der
StVO nach wie vor die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit auf Tempo 50 normiert und eine
Reduzierung an sehr strenge, gerichtlich iiberpriifbare Voraussetzungen gekniipft.

Zum besseren Verstdndnis wird ein Beispiel genannt:

Auf der Oesterstrale  bestechen mehrere Tempo-30 Abschnitte, weil sich dort eine
Gesamtschule und zwei Kindertagesstitten befinden. Im Rahmen der Regelfreiheit wire es
hier sinnvoll, einen durchgéngigen Tempo-30 Abschnitt anordnen zu diirfen. Fiir die
Beschilderung des durchgidngigen Tempo-30 Abschnitts im Vorrangnetz fehlt aktuell
allerdings noch die Erméchtigungsgrundlage.

Festzustellen ist auch, dass auch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ein
geeignetes Mittel ist, die Verkehrssicherheit, die Gesundheit, durch weniger Larm und
Luftschadstoffe, sowie das Klima =zu verbessern. Auch fiihrt ein 4dhnlicheres
Geschwindigkeitsniveau der unterschiedlichen Verkehrsarten erfahrungsgemill zu einer
Verbesserung des Miteinanders, zu weniger Konflikten, sowie zu einer besseren
gegenseitigen Riicksichtnahme.

Unfille sind in der Regel nicht monokausal und haben zumeist mehrere verschiedene
Ursachen. Aufgrund der langjdhrigen Ergebnisse der Unfallforschung steht jedenfalls fest,
dass die Auswirkungen auf den Schweregrad der Unfille auch im Zusammenhang mit den
gefahrenen Geschwindigkeiten stehen.

Um der bereits seit Jahren bestehenden Forderung, auch des Deutschen Stidtetages,
Nachdruck zu verleihen, haben sich Stadtbaudezernenten /-referenten und Baubiirgermeister
von 7 Pilotstddten unterschiedlicher GroBe und Struktur zu einer Initiative
zusammengeschlossen. Dies sind im Einzelnen Aachen, Augsburg, Freiburg im Breisgau,
Hannover, Leipzig, Miinster und Ulm. Inzwischen haben sich 165 Stiddte und Gemeinden der
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kommunalen Initiative angeschlossen. Weitere Stddte in Deutschland haben bereits ihre
Mitwirkungsbereitschaft signalisiert.

Ziel der Initiative ,,Lebenswerte Stiddte durch angemessene Geschwindigkeiten ist es, das
StraBBenverkehrsgesetz und die Straenverkehrsordnung so anzupassen, ,,dass neben der
Fliissigkeit und Sicherheit des Verkehrs die Ziele des Klima- und Umweltschutzes, der
Gesundheit und der stddtebaulichen Entwicklung beriicksichtigt werden, um Léndern und
Kommunen Entscheidungsspielrdume zu erdffnen®.

Unter Begleitung des Deutschen Stadtetags haben Vertreter*innen der Initiativ-Kommunen
im Rahmen von Arbeitstreffen gemeinsam seit letztem Jahr ein Forderungspapier (Anlage 1)
erarbeitet, dass die im Oktober 2021 neugewihlte Bundesregierung auffordert, die Stralen-
verkehrsordnung so anzupassen, dass den Kommunen im Rahmen einer Regelfreiheit selbst
die Moglichkeit gegeben wird, Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anzuordnen.
Ziel ist es, ein stadtvertragliches Geschwindigkeitsniveau im KFZ-Verkehr zu schaffen. Die
Leistungsfahigkeit fiir den Verkehr wird dadurch nicht eingeschrinkt, die Aufenthaltsqualitét
dagegen splirbar erhoht. Die Pilotstddte haben sich auch dafiir ausgesprochen, die Einfiihrung
durch Modellvorhaben zu begleiten und wissenschaftlich zu evaluieren, um bspw. auch die
Auswirkungen auf den straBengebundenen OPNV, den Radverkehr und auf
Verdriangungseffekte zu untersuchen.

Das Priasidium des Deutschen Stidtetages hat sich bereits einstimmig den Forderungen der 7
Pilotstddte angeschlossen.

Zustindigkeit

Die Zustandigkeit des Rates der Stadt Dortmund ergibt sich aus § 41 Abs. 1 lit. u GO NRW
und § 4 Abs. 2 der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 01.06.2017.





