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Beratungsfolge

Beratungstermine

Zustindigkeit

Beirat bei der unteren Naturschutzbehdrde 01.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Eving 01.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Innenstadt-Nord 01.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Brackel 02.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Innenstadt-Ost 07.06.2022 Empfehlung
Integrationsrat 07.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Huckarde 08.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Innenstadt-West 08.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Mengede 08.06.2022 Empfehlung
Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt, Stadtgestaltung und 08.06.2022 Einbringung
Wohnen

Behindertenpolitisches Netzwerk 14.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Aplerbeck 14.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Horde 14.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Hombruch 14.06.2022 Empfehlung
Bezirksvertretung Scharnhorst 14.06.2022 Empfehlung
Ausschuss fiir Mobilitét, Infrastruktur und Griin 14.06.2022 Einbringung
Bezirksvertretung Liitgendortmund 21.06.2022 Empfehlung
Seniorenbeirat 21.06.2022 Empfehlung
Ausschuss flir Klimaschutz, Umwelt, Stadtgestaltung und 07.09.2022 Empfehlung
Wohnen

Ausschuss fiir Mobilitét, Infrastruktur und Griin 13.09.2022 Empfehlung
Hauptausschuss und Altestenrat 22.09.2022 Empfehlung
Rat der Stadt 22.09.2022 Beschluss
Tagesordnungspunkt

Masterplan Mobilitdt 2030, Stufe 2: Abschluss 3 Teilkonzepte - FuBBverkehr &
Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Offentlicher Raum & Ruhender Verkehr

Beschlussvorschlag

1. Der Rat der Stadt beschliefSt die Malnahmen und Maflnahmenprogramme und beauftragt
die Verwaltung damit, diese zu konkretisieren und fiir etwaige Forderantragstellungen
vorzubereiten.

2. Der Rat der Stadt beauftragt die Verwaltung, die zur Beschleunigung der Ausarbeitung ggf.
erforderlichen zusitzlichen Personalbedarfe und ggf. erforderlichen Kosten darzustellen und
zur Beschlussfassung vorzulegen.

Personelle Auswirkungen

Es entstehen durch diesen Beschluss keine zusétzlichen personellen Aufwendungen.



Finanzielle Auswirkungen

Es entstehen mit diesem Beschluss keine finanziellen Auswirkungen. Fiir eine Umsetzung der
MaBnahmen / Maflnahmenprogramme werden Kosten entstehen, die in gesonderten
Beschlussvorlagen dem zustidndigen Gremium vorgelegt und abhidngig vom Beschluss in der
weiteren Haushaltsplanung berticksichtigt wiirden.

Klimarelevanz

Die realisierten Maflnahmen und Maflnahmenpakete (s. Kapitel ,,Inhalte der Strategien* ab
Seite 6) tragen wesentlich zur Verkehrswende und somit zum Klimaschutz, zur
Luftreinhaltung und zum Larmschutz bei. Die MaBnahmen und Maflnahmenprogramme
zielen auf ein klimafreundliches Verkehrsverhalten ab, indem sie Fullverkehr fordern,
Barrierefreiheit unterstiitzen, Verkehrssicherheit erhohen und die Aufenthaltsqualitdt steigern.
Dartiber hinaus wird mit ihnen ein erforderliches Parkraummanagement weitergefiihrt.
Insgesamt werden dadurch Luftschadstoff- und CO,-Ausstof3e reduziert werden.

Thomas Westphal Ludger Wilde
Oberbiirgermeister Stadtrat
Begriindung

Auftrag an die Verwaltung

Der Rat der Stadt Dortmund hatte mit Beschluss vom 17.03.2016 die Verwaltung damit
beauftragt, den Masterplan Mobilitét 2030 in einem 2-stufigen Verfahren neu zu erarbeiten
(DS-Nr.: 01208-15). Am 22.03.2018 wurde die 1. Stufe des Masterplans Mobilitdt 2030, das
Zielkonzept, als Grundlage fiir das zukiinftige verkehrsplanerische Handeln beschlossen (DS-
Nr.: 09755-17). Die erste Stufe zur Erarbeitung eines strategisch-konzeptionellen
Zielkonzepts zur Beschreibung eines Leitbildes war mit dem begleitenden Arbeitskreis und
der Offentlichkeit erarbeitet worden. Es setzt acht gleichberechtigt nebeneinander stehende
Zielfelder fiir die kiinftige Verkehrspolitik in der Stadt fest:

A. Mobilitit fiir alle - Gleichberechtigte Teilhabe

B. Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Dortmunds

C. Dortmund als Stadt der kurzen Wege weiterentwickeln

D. Reduzierung von Umweltauswirkungen des Verkehrs

E. Foérderung des FuBverkehrs, des Radverkehrs sowie des OPNV

F. Erhohung der Verkehrssicherheit und des Sicherheitsempfindens

G. Verbesserung des Giiter- und Wirtschaftsverkehrs

H. Aufwertung und Attraktivierung von Stralen und Plitzen.

Aufbauend auf dem Zielkonzept sollen Teilkonzepte in der 2. Stufe des Masterplans Mobilitdt
2030 erarbeitet und Mallnahmen entwickelt werden. Es wurde dazu beschlossen, dass als
erstes diese drei Teilkonzepte bearbeitet werden: Fulverkehr & Barrierefreiheit, Radverkehr
& Verkehrssicherheit, Offentlicher Raum & Ruhender Verkehr, da sie die groBte
Schnittmenge zueinander haben und weil die drei Verkehrsarten um den 6ffentlichen
StraBenraum konkurrieren. Der Grund fiir die prioritdre Bearbeitung war und ist, dass
insbesondere fiir die nicht-motorisierten Verkehrsarten Anstrengungen fiir eine Verbesserung



Fortsetzung der Vorlage:
Drucksache-Nr.: Seite

24062-22 3

der Verkehrssituation vorgenommen werden sollen. Als allgemein anerkannt galt, dass hier
Nachholbedarf besteht.

Zusitzlich ist die Stadt Dortmund héufig selbst fiir die Flichen zusténdig, auf denen durch
MaBnahmen Verdnderungen erforderlich werden und hat dadurch einen eigenen
Handlungsspielraum.

Erwartung an das Ergebnis

Diese drei Teilkonzepte bestehen aus sechs Schwerpunktthemen, jeweils eine Verkehrsart und
ein Querschnittsthema. Zu jedem der sechs Schwerpunktthemen wurde mit breiter
Offentlichkeitsbeteiligung eine Strategie erarbeitet, die eine grundsitzliche Haltung der Stadt
Dortmund beinhaltet und erste MaBnahmen fiir die Unterstiitzung der Themen definiert. Uber
die in den Strategien genannten MaBBnahmen hinaus werden bereits ungezédhlte Malnahmen
von der Stadtverwaltung unternommen, die ebenfalls die Schwerpunktthemen unterstiitzen.
Es ist daher ausdriicklich nicht das Ziel gewesen, in den Strategien vollumfanglich
aufzulisten, welche aktuellen oder zukiinftig denkbaren MaBBnahmen in die gleiche Richtung
gehen. Die Strategien sind zu verstehen als eine Einigung auf Grundziige in den jeweiligen
Schwerpunktthemen mit Malnahmen, die die Grundziige begreifbar machen. Haufig sind die
MaBnahmen neuartig, so dass im Laufe der Realisierungsplanung und der Umsetzung
modellhafte Erfahrungen gemacht werden, die anschlieend fiir ahnliche Mallnahmen
hilfreich sind.

Ziel der Mallnahmenauswahl war es, bereits einen Strauf3 von MaBBnahmen anzubieten und
diese auch auszuprobieren. Ein Grund dafiir, dass es mit 40 eine insgesamt noch
tiberschaubare Anzahl von Malnahmen/Malnahmenprogrammen geworden ist, sind auch die
Jahresarbeitsprogramme insbesondere derjenigen Fachbereiche, die mit der weiteren
Konkretisierung betraut werden miissen.

Im Folgenden werden die Beteiligungsformate, die Inhalte der Strategien mit den Titeln der
MafBnahmen vorgestellt und ein Ausblick gegeben. Im Anhang befinden sich die Strategien
FuBverkehr, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Ruhender Verkehr und Offentlicher Raum.
Vorbehaltlich des Ratsbeschlusses werden sie als Publikationen verdffentlicht und der
Offentlichkeit bekannt gemacht.

Die Strategie Radverkehr ist losgelost vom Teilkonzept Radverkehr & Verkehrssicherheit
bereits in die politische Beratung gegangen (DS-Nr.: 23050-21).

Beteiligungsformate

Der Arbeitskreis Masterplan Mobilitét 2030

Die Strategien sind in den vergangenen Jahren in einem intensiven Arbeitsprozess zusammen
mit der Stadtgesellschaft erarbeitet und diskutiert worden. Der begleitende Arbeitskreis mit
Menschen, die verschiedenste stadtgesellschaftlich bedeutsame Institutionen vertreten, hat
sich in vielen Sitzungen engagiert mit den Themen auseinandergesetzt und sie und die
MafBnahmen entwickelt.

Im Arbeitskreis sind soziale und wirtschaftliche Bereiche der Stadtgesellschaft, Umwelt- und
StraBBenverkehrsbereiche sowie Stadtpolitik und Stadtverwaltung vertreten. Der Arbeitskreis
tagte siebenmal zu diesen drei Teilkonzepten.

Die Mitglied-Organisationen des Arbeitskreises sind:
* ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Westfalen)
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* ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Kreisverband Dortmund e.V.)
*  BDA (Bund Deutscher Architektinnen und Architekten)

* Behindertenpolitisches Netzwerk

* Beirat der Unteren Naturschutzbehorde

* Beirat Nahmobilitét

* DSW21 (Dortmunder Stadtwerke AG)

* Handelsverband NRW Westfalen - Miinsterland

* Handwerkskammer Dortmund

* [HK (Industrie- und Handelskammer) zu Dortmund

* Integrationsrat

* Jugendring Dortmund (Arbeitsgemeinschaft Dortmunder Jugendverbinde)
* Polizeipriasidium Dortmund (Direktion Verkehr)

* Runder Tisch zur Pravention von Kinderunfallen

* Seniorenbeirat

* VCD Verkehrsclub Deutschland (Kreisverband Dortmund-Unna)

* Eine Vertretung jeder Ratsfraktion (alphabetisch):

« AfD
¢ Biindnis90/Die Griinen
« CDU

» FDP/Biirgerliste
* DIE LINKE +
* DIE PARTEI
+ SPD
» Stadtverwaltung:
* Dezernent fiir Umwelt, Planen und Wohnen als Leitung des AK
* Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Mobilitdtsplanung als Geschéftsfithrung
* Gleichstellungsbiiro
* Inklusionsbeauftragte
* Tiefbauamt, StraBenplanung sowie Rad- und Fullverkehrsbeauftragter
*  Wirtschaftsforderung

Es ist die Aufgabe der Stadtverwaltung, diese verschiedenen Interessenvertretungen in einen
gemeinsamen Austausch zu bringen, um eine kooperative Beteiligung, eine Meinungsbildung
der Stadtgesellschaft und eine konsensuale Einigung auf gemeinsame Werte und Ziele zu
erhalten. Ziel des Arbeitskreises ist das Entwickeln einer gemeinsamen Zielvorstellung von
der zukiinftigen Mobilitit fiir die Dortmunder Bevdlkerung und die Besucher*innen.
Wesentlich fiir den Erfolg im Arbeitskreis ist der empfehlende Charakter fiir die Erarbeitung
der Teilkonzepte sowie fiir den politischen Diskurs.

Die Schwerpunkttermine zu den drei Teilkonzepten waren:

e AK Sitzung am 09.05.2019: Bestandsanalyse und Handlungsfelder der 3 Teilkonzepte

e AK Sitzung am 28.11.2019: FuB3- und Radverkehr

e AK Sitzung am 10.03.2020: Offentlicher Raum und Ruhender Verkehr

e AK Sitzung am 20.08.2020: Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit

e AK Sitzung am 07.12.2020: Ergebnisse des Biirgerdialogs ,,Digitale Mobilitdtswoche*
und Abschlussempfehlungen zu den Strategien FuBBverkehr, Offentlicher Raum und
Ruhender Verkehr.

e AK Sitzung am 18.05.2021: Abschlussempfehlungen zu den Strategien Barrierefreiheit,
Radverkehr und Verkehrssicherheit
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e AK Sitzung am 06.12.2021: Sondersitzung zur Radverkehrsstrategie.

Offentliche Dialogveranstaltungen

Die Zwischenergebnisse des Planungsprozesses wurden mit der Biirgerschaft in 6ffentlichen

Dialogveranstaltungen diskutiert und weiterqualifiziert. Hier hatten Biirger*innen die

Moglichkeit, ihre Ideen und Anregungen einzubringen und ihre konkreten Vorstellungen mit

den Verantwortlichen zu besprechen. Folgende Veranstaltungen wurden durchgefiihrt:

e 25.06.2019 Offentliche Dialogveranstaltung, Biirgerhalle des Rathauses
Analysen und erste Handlungsansétze zu den Themen FuBBverkehr & Barrierefreiheit,
Radverkehr & Verkehrssicherheit sowie zum Parken & Offentlichen Raum. Diskussion an
mehreren Themenstdnden.. 120 Biirger*innen waren der Einladung der Stadt gefolgt. Thre
Beitrdge und Meinungen sind in die ndchsten Arbeitsschritte der Teilkonzepte mit
eingeflossen. Mehr unter:
https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet 2030/oef
fentlichkeitsbeteiligung_ mm2030/beteiligungsformate mm2030/dialogveranstaltung 25
06_2019/dialog4.html (zuletzt aufgerufen am 30.03.2022)

e 23.-27.11.2020 Digitale 6ffentliche Dialogveranstaltung
Wegen der Kontaktbeschrankungen in Folge der Corona-Pandemie gab es eine Digitale
Mobilitdtswoche anstelle einer Priasenzveranstaltung. In kurzen Videos wurden die
Strategien zu den sechs Schwerpunktthemen vorgestellt. Sie konnten anschlieSend
bewertet werden, zum Beispiel dazu, ob die Mallnahmen weit genug gehen oder mutiger
sein sollten. Wéhrend der Beteiligungsphase sind rund 1.420 Bewertungen abgegeben
worden. Des Weiteren gingen knapp 1.890 Freifeldkommentare ein, aus denen wiederum
2.600 thematische Anmerkungen entnommen werden konnten. Auch per E-Mail waren
zusitzliche Anregungen eingegangen. Die Hinweise sind in das Planungsverfahren mit
eingeflossen. Mehr unter:
https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet 2030/oef
fentlichkeitsbeteiligung_ mm2030/beteiligungsformate_mm2030/digitale_mobilitactswoch
e/index.html (zuletzt aufgerufen am 30.03.2022)

Internetseite

Die Internetseite des Masterplans Mobilitdt 2030 informiert rund um den Entstehungsprozess,
u.a. iiber das Zielkonzept, die Teilkonzepte und die Dokumentationen der 6ffentlichen
Dialogveranstaltungen. Mehr unter: http://masterplanmobilitaet.dortmund.de/ (zuletzt
aufgerufen am 30.03.2022)

Workshop
In einem Workshop zum Thema Parken wurden mit den Bezirksbiirgermeister*innen und den

zustindigen Amtern (Stadtplanungs- und Bauordnungsamt, Tiefbauamt,
StraBBenverkehrsbehdrde und Ordnungsamt) sowie der Inklusionsbeauftragten, der DOPARK
GmbH und der Polizei Fragestellungen intensiv bearbeitet und somit die Belange der Amter
sowie der Stadtbezirke mit einbezogen. Es fanden themenspezifische Diskussionsrunden statt,
zur Ordnung des ruhenden Verkehrs, zur Verlagerung in Parkbauten und zur Ausweitung der
Kontrolle.

Auf Grundlage der Diskussionen sind auch die Grundsteine fiir das Konzept zur Anhebung
der Parkgebiihren gelegt worden. Fiir die Umsetzung der Anhebung ist seitens der
zustindigen Stralenverkehrsbehorde eine Beschlussvorlage in Bearbeitung.


www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet_2030/oef
www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet_2030/oef
http://masterplanmobilitaet.dortmund.de/
https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet_2030/oef
https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/verkehr/masterplan_mobilitaet_2030/oef
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Im begleitenden Arbeitskreis sind diejenigen Stadtdmter bereits eng an der Entwicklung von
Ergebnissen beteiligt, die eine besondere Nihe zu verkehrlichen Themen oder die eine
besondere Verantwortung fiir die Realisierung haben (s. Mitglied-Organisationen AK, S. 3).

Dartiber hinaus haben andere Stadtdmter Schnittstellen zu den Themenschwerpunkten und
wurden zusitzlich zu den mit dem begleitenden Arbeitskreis und aus Dialogen mit der
Biirgerschaft erarbeiteten sechs Strategien beteiligt.

Dafiir wurde zum einen vom Stadtplanungs- und Bauordnungsamt im Zuge des
Erarbeitungsprozesses zur Fullverkehrsforderung und Barrierefreiheit ein dmtertibergreifender
Workshop mit dem Tiefbauamt, dem Ordnungsamt, der StraBenverkehrsbehdrde sowie den
Inklusion- und Behindertenbeauftragten durchgefiihrt.

Zum anderen wurden zu den fertiggestellten sechs Strategien das Ordnungsamt, die
Biirgerdienste, das Griinflichenamt, das Tiefbauamt, die Stralenverkehrsbehorde und die
Stadterneuerung beteiligt, deren Stellungnahmen eingeholt und die eingegangen
Anmerkungen und Fragen wurden beantwortet, die Anderungsbedarfe wurden sofern geboten
eingearbeitet. Diese Beteiligungsrunde hat zusitzlich dazu beigetragen, dass die MaBBnahmen
innerhalb der Strategien prizisiert und qualifiziert wurden.

Inhalte der Strategien

Strategie Fullverkehr

Dortmund will sich zukiinftig stérker als fuBverkehrsfreundliche Stadt etablieren. Viele
Griinde sprechen dafiir, den FuBverkehr zu férdern. Der FuBBverkehr ist Basis fiir jegliche
Mobilitét. Sie ermoglicht eine eigenstindige Mobilitdt aller Menschen; damit ist Gehen auch
ein Beitrag fiir eine gendersensible und generationsiibergreifende Stadt. Zufullgehen kostet
nichts, es ist sozial und erhoht die gleichberechtigte Teilhabe fiir alle Menschen. Als
fuverkehrsfreundliche Stadt werden die Lebensqualitit und die Identifikation mit der Stadt
erhoht.

Zu Full Gehende tragen zur Belebtheit 6ffentlicher Rdume bei, das erh6ht wiederum das
Sicherheitsgefiihl. Zufulgehen fordert die Gesundheit und verringert das Krankheitsrisiko.
Vom FuBlverkehr gehen keine Umweltbelastungen aus; seine Férderung ist somit wichtig, um
die gesteckten Klima-, Luftreinhalte- und Larmreduzierungsziele zu erzielen. Zudem ist eine
FuBverkehrsforderung auch ein Element der lokalen Zentren- und Wirtschaftsférderung.

ZufuBgehen ist nicht nur Spazieren gehen, sondern eine wesentliche Verkehrsart auf vielen
Alltagswegen. Rund ein Fiinftel aller Wege in Dortmund werden ausschlieBlich zu Fuf3
zuriickgelegt. Aber auch als Zubringer zu allen anderen Verkehrsmitteln sind Fulwege
notwendig, ob auf dem Weg zur Haltestelle oder vom Parkhaus zum eigentlichen Ziel.
Wichtig ist die gesamte Wegekette. Gegeniiber der vorherigen Befragung der Dortmunder
Haushalte zum Mobilitdtsverhalten im Jahr 2013 hat sich der Anteil aller anderen
Verkehrsmittel zu Lasten des Fullverkehrs gemél3 der Ergebnisse der Befragung aus 2019
gesteigert. Der Anteil des Fullverkehrs ist vergleichsweise deutlich zuriickgegangen (von 26%
auf 19%).

In den néchsten zehn Jahren setzt sich die Stadt daher zum Ziel, fulverkehrsfreundlicher zu
werden und dem FufBlverkehr in der Verkehrsplanung und im Stidtebau mehr Gewicht zu
geben. Dafiir steht Dortmund als ,,Stadt der kurzen Wege* weiterzuentwickeln, was als
Zielfeld C des Zielkonzeptes im Masterplan Mobilitdt 2030 verankert wurde. Die Strategie
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stellt die zentrale Leitlinie fiir die Entwicklung des FuBBverkehrs fiir die ndchsten zehn Jahre
dar.

Die folgenden Maflnahmenprogramme sollen den FuBBverkehr in den nichsten Jahren spiirbar
verbessern. Beschreibungen zu den Maflnahmen befinden sich in der Strategie Fuverkehr,
hier iibernommen sind nur die Uberschriften. Fiir ein leichteres Wiederfinden der MaBnahme
in der Strategie sind die Seitenzahlen angegeben.

Mafinahmen Strategie Fuliverkehr Verortung
MaBnahmenprogramm: Fu3verkehrs-Checks und Nahmobilitétskonzepte Seite 17
MaBnahmenprogramm: Beleuchtete FuBgéngerunterfithrungen Seite 22
MaBnahmenprogramm: FuBlgédngerfreundliche Lichtsignalanlagen Seite 22
MaBnahmenprogramm: Mehr Zebrastreifen fiir Dortmund Seite 23
MaBnahmenprogramm: Entwicklung und Einrichtung von zwei Geh-Achsen Seite 23
MaBnahmenprogramm: Sitzen in den Bezirken Seite 26
MaBnahmenprogramm: 1.000 Bénke fiir Dortmund Seite 27
MaBnahmenprogramm: 365 Tage sicheres Gehen Seite 29
MaBnahmenprogramm: Meine Haltestelle Seite 30
MaBnahmenprogramm: Digitale Beteiligung Mangelmelder Seite 35

Strategie Barrierefreiheit

Die Strategie stellt die zentrale Leitlinie fiir die Verbesserung der Barrierefreiheit fiir die
néchsten zehn Jahre dar und soll weiterhin dazu beitragen, in der Stadt Dortmund eine gute
und sichere Mobilitét fiir Alle zu erreichen.

Mobilitit ist nicht nur ein Bediirfnis, sondern auch Grundvoraussetzung fiir eine umfassende
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und Daseinsvorsorge in der Stadt Dortmund und
dariiber hinaus. Mobilitét ist notwendig zur Inklusion und muss dementsprechend fiir alle
Einwohner*innen, Pendler*innen und Besucher*innen zugénglich sein. Dariiber hinaus driickt
Mobilitdt auch Lebensstil aus, sowohl im Alltag als auch touristisch. Die Stadt Dortmund hat
sich bereits auf den Weg zu einer inklusiven Stadt gemacht. Es dienen bereits der
Inklusionsplan 2020 und der Inklusionsprozess als Grundlage, jedoch wird dariiber hinaus
eine verbesserte Mobilitdt fiir Alle gefordert. MaBigeblich ist die selbstbestimmte und
spontane Mobilitdt durch unbeschrinkte Nutzungsmoglichkeiten der Verkehrsinfrastruktur.
Jedoch geben viele Dortmunder*innen mit Beeintrichtigungen an, dass ihre Mobilitat
beschrénkt ist (Stadt Dortmund, Haushaltsbefragung 2019).

Die Priorisierung von MaBBnahmen im Bereich der Barrierefreiheit ist eine besondere
Herausforderung, da bereits eine kleine Barriere einzelne Wege fiir Mobilitdtseingeschriankte
unpassierbar macht. Dabei sind die Barrieren so individuell, wie die unterschiedlichen
Mobilitdtseinschrankungen. Somit entsteht eine hohe Subjektivitit aus der eigenen
Betroffenheit heraus, wenn Maflnahmen priorisiert werden sollen. Dennoch gibt es einige
Orientierungshilfen, anhand derer die Stadt ihr Handeln orientieren mdchte. Zuerst steht die
Erfiillung geltender gesetzlicher Fristen, welche den barrierefreien Ausbau von Haltestellen
betrifft. In diesem Zuge werden auch im Umfeld der Haltestellen Maflnahmen zur
Verbesserung der Barrierefreiheit umgesetzt, zum Beispiel Querungen. Wichtig ist auch, dass
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sich auf die routinierten Wege verlassen werden kann: Baustellen werden bestmoglich die
Barrierefreiheit bewahren. Rdumlich soll zunichst Prioritit auf die Innenstadt mit Fokus auf
den Wallring und dessen inneres Gebiet gelegt werden. Durch die zentrale
Versorgungsfunktion, Lage vieler Arbeitspliatze und Behorden kommt diesem Bereich im
Stadtgefiige eine libergeordnete Funktion zu. Ergidnzend werden die Stadtbezirkszentren
gestarkt.

Die nachfolgenden Maflnahmenprogramme sollen die Barrierefreiheit in den ndchsten Jahren
spiirbar verbessern. Beschreibungen zu den MaBBnahmen befinden sich in der Strategie
Barrierefreiheit, hier iibernommen sind nur die Uberschriften. Fiir ein leichteres Wiederfinden
der Mallnahme in der Strategie sind die Seitenzahlen angegeben.

Mafinahmen Strategie Barrierefreiheit Verortung
MaBnahmenprogramm: Barrierefreie Innenstadt Seite 18
MaBnahmenprogramm: Sofortprogramm - Reflexfolie an Poller Seite 19
MaBnahmenprogramm: Gehgasse vor Ausfahrt Seite 21
Mafnahmenprogramm: Barrierenentfernung im Radverkehr Seite 22
MaBnahmenprogramm: Verbesserung der Barrierefreiheit durch eine angepasste Seite 28
Signalisierung

MaBnahmenprogramm: Toilette Seite 30
MafBnahmenprogramm: Sensibilisierung fiir gute Baustellen Seite 37

Strategie Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheitsstrategie ist ein wichtiger Baustein fiir eine erfolgreiche, nachhaltige

Mobilitatsentwicklung und fiir die Verwirklichung der Ziele des Masterplans Mobilitdt 2030.
Die Stadt Dortmund hat das Thema Verkehrssicherheit als wichtiges Handlungsfeld fiir eine

Verkehrswende aufgegriffen und zeichnet dazu mit dieser Verkehrssicherheitsstrategie einen
Weg auf.

Mit der Verkehrssicherheitsstrategie liegt ein Planungsinstrument vor, das eine verbesserte
Verkehrssicherheit in Dortmund bewirken und als politische Entscheidungsgrundlage dient.
Diese Strategie stellt die zentrale Leitlinie fiir die Verkehrssicherheit fiir die ndchsten zehn
Jahre dar.

Die folgenden MaBBnahmenprogramme sollen die Verkehrssicherheit in den néchsten Jahren
spiirbar verbessern. Beschreibungen zu den Mainahmen befinden sich in der Strategie
Verkehrssicherheit, hier iibernommen sind nur die Uberschriften. Fiir ein leichteres
Wiederfinden der MaBnahme in der Strategie sind die Seitenzahlen angegeben.

Mafinahmen Strategie Verkehrssicherheit Verortung
Fiihrerschein gegen Ticket Seite 28
Radverkehr im Mischverkehr = Tempo 30 Seite 32
Strategische Verbesserung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten Seite 34
Gehwegnasen Seite 36
[Mlumination von Bahnunterfithrungen Seite 42
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Sichere Baustellen Seite 44
Schilder frei und rein Seite 48

Strategie Offentlicher Raum

Die Strategie Offentlicher Raum ist in erster Linie ein Querschnittsthema mit vielfiltigen
Schnittmengen, daher steht sie in engem Bezug zu weiteren Planwerken der Stadt Dortmund
wie Citykonzept 2030, Masterplan Erlebnis und Masterplan Kommunale Sicherheit. Diese
Strategie legt, anders als die genannten Planwerke, ihren Fokus auf den 6ffentlichen
Stralenraum.

Dortmund wird vor dem Hintergrund der beabsichtigten Verkehrswende den 6ffentlichen
Stralenraum aufwerten und so mehr Aufenthaltsqualitidten und mehr Raum fiir vielfdltige
Nutzungen schaffen.

Die vorhandenen zahlreichen, konkurrierenden Flachenanspriiche, die es im Einzelfall zu
16sen gilt, sind: Langsamer Ful3- und Radverkehr kollidiert mit schnellem Kfz-Verkehr,
Aufenthalt, Interaktionen im urbanen Raum und der Transfer von Personen und Giitern
miissen in Einklang gebracht werden. Einseitig autoorientierte Straenrdume sollen dafiir
zielgerichtet den Ful3- und Radverkehr fordernd aufgeteilt und in ihrer Nutzung tiberdacht
werden. Plitze und Freirdume sollen im Kontext einer dynamischen und wachsenden
Stadtgesellschaft den Menschen zugiinglich gemacht werden. Eine Stadt mit hoher
Lebensqualitét beachtet soziale, klimatische und Inklusionsanspriiche bei der Gestaltung des
offentlichen Raums gleichermaflen wie eine hohe Verkehrsqualitét.

Vor diesem Hintergrund bildet die Strategie Offentlicher Raum die Klammer zur
Bertiicksichtigung und Steuerung der verkehrlichen, sozialen, klimatischen und funktionalen
Anspriiche an den 6ffentlichen StraBenraum und gibt mit den Malnahmen Impulse zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitét.

Folgende MaBBnahmen sollen den 6ffentlichen StraBenraum in Dortmund weiter attraktivieren.
Beschreibungen zu den MaBnahmen befinden sich in der Strategie Offentlicher Raum, hier
{ibernommen sind nur die Uberschriften. Fiir ein leichteres Wiederfinden der MaBnahme in
der Strategie sind die Seitenzahlen angegeben.

Mafnahmen Strategie Offentlicher Raum Verortung
Stadtplatzprogramm Seite 45
Quartiersanalysen mit Blick auf den 6ffentlichen Raum Seite 46
Evaluation des 6ffentlichen Raums in neuen Stadtquartieren Seite 46
Verstirkte Kontrolle und Reduktion des ruhenden Verkehrs im Stralenraum Seite 47

Ein Gestaltungsleitfaden fiir den 6ffentlichen Raum: Konzept fiir Gestaltungselemente Seite 48
erarbeiten

Vorhandene Schnittstelle zwischen Biirgerschaft und Verwaltung Seite 48
stirken

Fonds fiir Biirger*innenideen einrichten Seite 49
Temporire Umnutzungen im StraBenraum ermdglichen Seite 49

Strategie Ruhender Verkehr - Parken
Die Verkehrswende braucht Platz und Parkraummanagement ist ein wichtiger Ansatz zur
Steuerung des Verkehrs in einer Stadt. Die Parkraummanagementstrategie fiir Dortmund
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nimmt, aufbauend auf den Zielen des Masterplans Mobilitit 2030, die gesamte Stadt in den
Blick und zeigt einen integrierten sowie zugleich strategischen Rahmen fiir die zukiinftige
Behandlung des Parkens in der Stadt auf. Kleinrdumige Losungen werden dadurch vermieden
und die umzusetzenden Mafinahmen sind aufeinander abgestimmt.

Parkraummanagement sorgt fiir mehr Sicherheit im Verkehrsgeschehen und setzt dabei
insbesondere bei den Bediirfnissen der schwicheren Verkehrsteilnehmenden an. Die Ordnung
des ruhenden Verkehrs spielt hierbei eine iibergeordnete Rolle, da so die Freihaltung der
Flédchen fiir zu Full Gehende und Radfahrende unterstiitzt wird, was durch Kontrollen
gesichert wird. ZufuBBgehen und Radfahren wird so sicherer und gleichzeitig attraktiver.

Zusétzlicher Platz im o6ffentlichen Raum wird geschaffen, wenn der Parkraum sukzessive
reduziert und der Parksuchverkehr stérker in Parkbauten gelenkt wird. So kdnnen neben
Flachen fiir den Umweltverbund auch Fldchen fiir Spiel und Aufenthalt, Griinstrukturen und
Gastronomie zuriickgewonnen werden. Das macht die Stadt attraktiver und trigt zu einem
Zugewinn an Lebensqualitét bei.

Dariiber hinaus ermdglichen die individuellen Bewirtschaftungsmodelle zusammen mit dem
iiberarbeiteten Parkleitsystem, dass auf das Kfz angewiesene Personen noch einfach und gut
einen Parkplatz finden kénnen. Dazu trigt auch die Nutzung neu geschaffener oder
ausgebauter digitaler Angebote bei.

Letztlich konnen vom verdnderten Umgang mit dem Thema Parken alle profitieren. Zum
einen haben schwichere Verkehrsteilnehmende mehr Platz und kénnen sich sicherer im
Verkehr bewegen. Zum anderen gewinnt der Einzelhandel an Attraktivitit, wenn z.B.
Héndler*innen und Gastronom*innen durch die Fluktuation auf den Parkplitzen sowie durch
die gestiegene Aufenthaltsqualitit mehr Kund*innen erreichen kdnnen. Die Lebensqualitét in
der Stadt steigt ebenso wie die gegenseitige Riicksichtnahme im Verkehrsgeschehen.

Mit folgenden Maflnahmen soll das Parkraummanagement zukiinftig gestiarkt und optimiert
werden. Beschreibungen zu den Maflnahmen befinden sich in der Strategie Ruhender
Verkehr, hier iibernommen sind nur die Uberschriften. Fiir ein leichteres Wiederfinden der
MaBnahme in der Strategie sind die Seitenzahlen angegeben.

Mafinahmen Strategie Ruhender Verkehr — Parken Verortung
Aufbau einer Datenbasis zum Parken Seite 25
Stadtebau und Parken, Stellplatzsatzung und Mobilititskonzepte Seite 26
Parkraummanagement nach Raumkategorien (City-Bereich) Seite 29
Parkraummanagement nach Raumkategorien (innenstadtnahe Gebiete) Seite 32
Parkraummanagement nach Raumkategorien (Stadtbezirkszentren) Seite 33
Parkraummanagement nach Raumkategorien (Gebiete mit hohem Zielverkehr) Seite 34
Parkraummanagement nach Raumkategorien (Gewerbe- /Sondergebiete mit hohem Seite 35
Parkdruck)

Parkraummanagement nach Raumkategorien (Neubau- und Bestandswohngebiete) Seite 36
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Zu den Mallnahmen aus den drei Teilkonzepten

Im néchsten Schritt gilt es, die konzeptionell entwickelten Maflnahmen gezielt weiter
auszuarbeiten und in die Ausfiihrungsebene zu iibertragen, sofern der Rat die Maflnahmen
beschlieBt. Der erste Schritt ist dann die Uberfithrung der MaBnahmen in die
Jahresarbeitsprogramme und dies zum Zweck einer zeitnahen Umsetzung mit einer hohen
Bedeutung.

Zum niichsten Teilkonzept OPNV

Das néchste zu bearbeitende Teilkonzept wird sein: ,,Dortmund- und die Region - Nach innen
und auBen vernetzte Stadt“ (OPNV). Es befindet sich derzeit in der konzeptionellen
Vorbereitung der Vergabe und wird voraussichtlich im Laufe des Jahres ausgeschrieben.

Zur MaBnahmendatenbank

Mit Ratsbeschluss zur ersten Stufe des Masterplans Mobilitdt vom 21.02.2019 (DS-Nr.:
11825-18) wurde die Planungsverwaltung damit beauftragt, fiir ein strukturiertes Monitoring
eine MaBBnahmendatenbank erstellen zu lassen und diese zu pflegen. Bisher sind dazu erste
belastbare Ansitze entstanden, aufgrund der hohen Aufgabenbelastung im zustindigen
Geschiéftsbereich und hoherer Prioritdten. Wenn hierzu aussagekriftigere Informationen
moglich sind, werden diese zur Kenntnis gegeben.

Bemerkung zu den Druckstiicken:

Die Anzahl an gedruckten Seiten fiir den politischen Gremiengang ist wegen der Strategien
im Anhang immens. Vor dem Hintergrund von Ressourcenschonung und Nachhaltigkeit ist
die Moglichkeit des Sonderversands genutzt worden, wobei jede*r Mandatstriager*in die
Vorlage samt Anlagen fiir den gesamten Beratungsgang nur einmalig bekommt. Dennoch
bleibt es wegen der geltenden Vorgaben bei einem hohen Papierverbrauch.

Zustindigkeit

Die Zustandigkeit des Rates ergibt sich aus § 41 Abs. 1 Buchstabe f der Gemeindeordnung fiir
das Land Nordrhein-Westfalen (GO NRW) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14.07.1994 in Verbindung mit § 4 Abs. 1 der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom
12.06.2017 (Dortmunder Bekanntmachungen Nr. 25, Seite 463 ff. vom 23.06.2017). Die
Anhorung der Bezirksvertretungen erfolgt aus der Grundlage des § 37 Abs. 5 GO NRW in
Verbindung mit § 20 Abs. 4 Buchstabe ¢ der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom
12.06.2017 (Dortmunder Bekanntmachungen Nr. 25, Seite 463 ff. vom 23.06.2017).





