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Sehr geehrter Herr Fach,

unser Nachbar in der Schneiderstraf3e in Dortmund-Kirchhorde, Herr Florian Weber, hat mir vor
einigen Tagen Ihren Brief an ihn vom 10.03.20 zugénglich gemacht (inklusive der erstaunlichen
Funktionszuschreibung zur Schneiderstrale durch die Stadtplanung.) Insofern denke ich, dass Sie
interessieren kénnte, was die Lokalpresse heute zu den Verkehrsverhéltnissen in der Schneiderstraf3e
publiziert hat und was wir der Lokalpresse zuvor mitgeteilt haben. Beides schicke ich Thnen im
Anhang zu.

Jetzt erst verstehe ich, warum die Verwaltung offenbar {iberhaupt kein Interesse hat, die
Verkehrsverhéltnisse hier zu dndern.

Allerdings darf es Sie nicht wundern, dass wir solche Belastungen nicht langer hinnehmen werden:
mittlerweile fahrt u.a. halb Witten (ausweislich der KFZ-Kenzeichen) durch die Schneiderstralie
nach Dortmund und zuriick und das iiblicherweise, v.a. zu den StoBzeiten, nicht mit Tempo 30; im
Navi wird gewohnlich die Verbindung durch die Schneiderstrafle angegeben, wenn mensch von Do-
Siid nach Witten/Wetter/Bochum fahren mochte. Das alles kommt Threr Einschétzung der
Funktionen unserer Wohnstrafle ("HaupterschlieBungsfunktion", "Verbindungsfunktion",
"Bestandteil des Vorrangnetzes") doch sicher schon erfreulich nahe.

Mit freundlichen Griiflen
Reinhard Wegener
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Historie und Probleme in Schneiderstralle

- Die Schneiderstralle war schon immer eine StraRe mit dorflich/landlichem Charakter
in einem reinen Wohngebiet. Vor nicht ganz so langer Zeit —auch noch nach dem 2.
Weltkrieg - pragten einige Bauernh6fe mit entsprechenden Landereien sowie
zentrale Ausflugsgastronomien (,Haus Mentler” —in der Ndhe auch die sehr
bekannte ,WeiRe Taube”) das Bild der dorflichen Schneiderstrae als Zentrum-des
Vorortes Dortmund-Kleinholthausen.

- Diese dorflich/ruhige Umgebung, war auch der Hauptgrund, warum sich in den
ersten 10-40 Jahren nach dem Krieg viele Menschen aus dem
nordlich/industriestadtischem GroRraum Dortmund hier ansiedelten.

- Entsprechend war die SchneiderstraBe bis Ende der 60er Jahre eine dorfliche
Sackgasse (ohne Kanalisation, aber mit eigenem Postamt, Lebensmittelgeschaft und
Schuhmacherei), die gerade noch Zugang zu den vier Bauernhéfen am unteren Ende
der StraBBe (Ndhe MettestraRe) ermdoglichte. Die StraBe endete tber fast schon
Jahrhunderte mit der Haus-Nr. 80 am Gehoft des Bauern Kotting.

- Als die SchneiderstraRe Ende der 1960er / Anfang der Siebziger Jahre ausgebaut und

" bis nach Léttringhausen (zur BlickstraRe) durchgehend befahrbar (inklusive
Kanalisation) gemacht wurde, erschien das einerseits attraktiv, erzeugte andererseits
auch Widerstand und Angste dergestalt, dass es mit dem dérflich/ruhigen Charakter
der Stralle bald vorbei sein knnte.

- Aus diesem Widerstand und den allseitigen Bedenken gegen mégliche grol3e
Verkehrsbelastung resultiert bis heute die damals erzwungene Verkehrsberuhigung
mit Tempo 30 und etlichen ,,Schikanen” aus Anpflanzungen mit Randsteinen. Leider
enden diese ,,Schikanen” unterhalb etwa der Haus-Nummern 28 — 30, so dass seither
ab dort/bis dort das Tempo 30 so gut wie nicht mehr eingehalten wird — mehr noch:
es wird haufig noch nicht einmal das Tempo 50 eingehalten.

- Die damaligen Befiirchtungen der Anwohner haben sich durch die bisher unter der
Hand geschaffenen Fakten einer (iiberértlichen) ZubringerstraBe fir Pendler und
LKW-Verkehr in schlimmer Weise bestitigt: auch erméglicht durch den

weitgehenden Wechsel der urspriinglichen Anwohner durch die nachsten
Generationen, denen der urspriingliche Widerstand und die Forderungen der
Anwohner/innen wahrend und nach dem Ausbau der Stralle nicht mehr gegenwartig
sind.

- Bereits 2016 gab es ein Biirgerbegehren der Anwohner zur Verkehrsberuhigung
unserer von (teilweise (berregionalem) Durchgangsverkehr stark belasteten
Wohnstralle, u.a. durch ein Positionspapier der Anwohner sowie einen Antrag auf
bezirkspolitischer Ebene im Jahr 2017 (Herr Hans-Jurgen Grotjahn, CDU-
Fraktionsvorsitz der Bezirksvertretung) zur Sperrung der Strale fiir LKW {iber 3,5t
Gesamtgewicht.



Die Mobilitdtsplanung, an die die zahlreichen Unterschriften damals weitergeleitet
wurden, fihrte daraufhin etwa ein Jahr spater eine Zahlung des
Verkehrsaufkommens durch (Ergebnisse sowie Begriindung liegen bei) und befand,
die hohen Zahlen seien im "normalen Rahmen fiir eine VerbindungsstraBBe", die
schweren Fahrzeuge als Prozentsatz der hohen absoluten Zahlen der Fahrzeuge der
Norm entsprechend. Gleichzeitig wurden groRere Fahrzeuge erst ab 10 Meter
Gesamtlinge als solche erfasst, so dass die Zahlen weder die reale Belastung
abbilden, die die Anwohner hier tiglich ertragen miissen, noch den Anteil des
tiberregionalen Durchgangsverkehrs. Obendrein wurde die Messung in einer Zeit
durchgefiihrt, in der auf der Hagener StraBe eine Spurverengung eingerichtet war,
die die Durchfahrt schwerer Fahrzeuge einschrankte und damit das Bild des
Verkehrsaufkommens auch fiir _SchneiderstraBe verzerrte. Im Vorhinein waren
Baustellen in der Umgebung paradoxerweise regelmaBig als Begriindung fiir eine
Verschiebung der Zdhlung angegeben worden.

Statt der geforderten Entlastung wird die Schneiderstrafe zusatzlich regelmaRig als
Umleitungsstrecke im Rahmen der BaumaRRnahmen in der Umgebung genutzt, besser
ausgebaute , wenn auch weitrdumigere Alternativen (wie z.B. die Menglinghauser
StraRe) werden nicht genutzt. Pl6tzliche Halteverbote entlang einer ganzen
StraRenseite zu Lasten der Anwohner wurden eingerichtet — und zwar ohne jede
vorherige Information durch die von der Verwaltung beauftragte und
desinteressierte Fremdfirma. Ein unertriglicher Nebeneffekt der letzten Umleitungen
hier war, das selbst die stadtischen Gelenkbusse keinerlei
Geschwindigkeitsbegrenzung mehr einhielten.

Wenn nun die Stadtplanung diese bisher im Alltag durchgesetzten Fakten zu
selbstverstindlichen Normen und zu Eckpunkten der Verkehrsplanung erklart (*die
SchneiderstraBe habe angeblich ,Verbindungsfunktion” sowie die Funktion einer
,HaupterschlieBungsstrale als Bestandteil des Vorrangnetzes der Stadt“), dann
handelt es sich um eine Selbstermichtigung des Verwaltungshandelns, die sich mit
der Quasiautoritat des faktisch Durchgesetzten gegen die Interessen der hiesigen
Bevélkerung wendet.

Die schwer belasteten jetzigen Anwohner/innen werden das nicht hinnehmen,
sondern bleiben dabei, dass in einer reinen Wohngegend eine derartige
Verkehrsbelastung inkl. LKW-Schwerlastverkehr nicht akzeptabel ist! Die Erklarung
der stadtischen Verkehrsplanung zur Akzeptanz solcher Verhdltnisse halten wir fir
eine unangemessene Einmischung in und einen Angriff auf unsere Wohn- und
Lebensverhiltnisse! Wir als Anwohner fiihlen uns vor dem Hintergrund von den
zustindigen Behorden gegeniiber verkehrstechnischen Belangen zuriickgesetzt und
empfinden die Situation als groRe Zumutung in unserem Lebensalltag.

Wir fordern in jedem Fall eine deutliche Verkehrsberuhigung (inklusive eines LKW-

. Durchfahrtsverbotes) mittels entsprechender bautechnischer Verengungs- und
BeruhigungsmaBnahmen (z.B. Schikanen, Poller, Bodenschwellen). Radartechnische
KontrollmaRnahmen reichen uns nicht, sondern belegen jeweils aufs Neue die seit
Langem eingerissene hiesige Raserei, vor allem in der frilhen Morgen- und spdteren
Abendzeit.



Fazit: wir verlangen, dass die SchneiderstraRe fiir Pendler und durchfahrende LKW
liber 3,5 Tonnen unbedingt unattraktiv gemacht werden muss!

Dazu kommt: der durchfahrende Schwerlastverkehr kimmert sich seit Jahren nicht
darum, dass die Briicke iiber den Kirchhérder Bach an der MettestraRe (Bauwerk
1134) Giberhaupt nur fiir maximal 30 Tonnen ausgelegt ist. Behé6rdliche Kontrollen
dazu finden grundsétzlich nicht statt. Dieses Bauwerk wird tber kurz oder lang
mittels biirgerlicher Steuergelder renoviert werden miissen.

Reinhard Wegener und
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m SchneiderstralRe, lhre Mail vom 27.03.2020
} ) Stadt Dortmund

Y Winfried Sagolla 29.04.2020 13:19.

Von:
An:
Blindkopie:

Protokoll:

=9
Sehr geehrter Herr Wegener,

mein Mitarbeiter, Herr Fach, hat mir Ihre Mail vom 27.03. weitergeleitet. Dazu gibt es
folgendes zu sagen:

Zunachst einmal: Allein der Umstand, dass ein Thema von der Presse aufgegriffen wird,
heiBt noch nicht, dass die dort vorgebrachten Argumente richtig sind und /-oder ob das
Thema mehrheitlich so gesehen wird. Es ist heutzutage nicht schwer, in die Zeitung zu
kommen. Gerade Verkehrsthemen werden immer wieder dankbar "genommen", weil man
damit schnell bei vielen Lesern Emotionen schiiren kann.

Zur Sache: Die Klassifizierung einer StraBe, also die Festlegung der Netzfunktion
(HauptstraBe, WohnsammelstraBe, WohnstraBe usw.) wird von der Fachverwaltung
vorgenommen, die entsprechend ihrer fachlichen Vorgaben und im Rahmen der Gesetze
handelt. Da gibt es naturgemaB Entscheidungsspielrdume, die jeweils abschlieBend vom Rat
entschieden werden. Dort findet die Abwagung der Interessen statt. Von einer
Selbstermachtigung der Verwaltung zu sprechen ist abwegig und falsch.

In Ihrer Beschreibung zeigen Sie genau den Aspekt auf, der Stadtplanung ausmacht:
Stadtplanung bedeutet nicht Stillstand sondern Wandel, Weiterentwicklung und ja, auch
Veranderung des Umfeldes.

Der erste Entwicklungsschritt in Bezug auf die SchneiderstraBe hat sich nach Ihrer
Beschreibung in den Nachkriegsjahren mit dem Zuzug von Arbeltern aus dem industriell
gepragten Dortmund vollzogen.

Hierdurch wurde unmittelbar die folgende Entwncklungsphase eingeldutet, namlich die
Ausweisung von Baugrundstiicken, um dem gestiegen Bedarf an neuem Wohnraum in
diesem Bereich gerecht werden zu kénnen.

Um die Anbindung dieser neuen Wohnungen an das 6ffentliche StraBennetz zu verbessern,
wurde dann die SchneiderstraBe aus- und bis nach Léttringhausen durchgebaut. Hiermit hat
dann die nachste Entwicklungsphase begonnen. Die SchneiderstraBe hat damit endgilltig
den Status einer DorfstraBe verloren, zum einen durch die Anbindung der neueren
Baugebiete um die Hugo-Sickmann-Str., Bahnebredde und Eichhoffstr. und die damit
verbundene Verkehrszunahme an das Verkehrsnetz, zum anderen mit der
Durchfahrtsmdglichkeit nach Léttringhausen und (ber die BlickstraBe nach Witten und
Herdecke.

Der Blick auf den Stadtplan zeigt eigentlich liberdeutlich, dass der Schneiderstrae durchaus
und richtigerweise auch eine verbindende Funktion zukommt, z.B. fiir die Menschen, die im
Bereich Dortmund Schnee wohnen. Die Menglinghauser StraBe und auch die Hagener StraBe
sind fir einige Verkehrsbeziehungen deutlich umwegiger und auch dort wohnen Menschen.
Dass - nach Ihrer Darstellung - die SchneiderstraBe von - noch dazu Uberregionalen -
Durchgangsverkehren geflutet wird, ist geradezu grotesk. Dies ware z.B. Verkehr aus
Iserlohn, Hagen, ... in die Dortmunder City fiir den die Verbindung tiberhaupt keinen Sinn
macht. Fir Menschen, die Auf dem Schnee, im Bereich Schraberg und Ostende wohnen ist
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die Nutzung von SchneiderstraBe und BlickstraBe aber legitim. Das sind ibrigens keine
liberregionalen Verkehre, noch nicht einmal regionale, sondern gerade so eben
interkommunale Verkehre.

Insofern ist die von Ihnen vorgenommene Einstufung der SchneiderstraBe als WohnstraBe
anhand der Zustande von vor 50 Jahren {iberholt und entspricht nicht mehr der heutigen
Funktion im Dortmunder StraBennetz. Zudem hat die Motorisierung seither massiv
zugenommen, die Wegebeziehungen sind vielfaltiger und weiter geworden - auch die, die in
Ihrem Wohnbereich beginnen und enden!

Eine weitere sachliche Diskussion Uber die Verkehrsverhdltnisse an der SchneiderstraBe wird
nicht méglich sein, solange diese grundsatzliche Anderung der StraBenfunktion nicht
akzeptiert wird.

Bei den Zahlungen achten wir immer darauf, dass im Umfeld keine gréBeren Baustellen
existieren, die die Verkehrsverhaltnisse deutlich verzerren. Das gelingt nicht immer, z.B.
wenn wir von BaumaBnahmen zu spat erfahren. Zahlungen werden dann verschoben oder in
gravierenden Féllen wiederholt. Tagesbaustellen und Verengungen haben allerdings in der
Regel keine besonderen Verdrangungseffekte. Die stellen sich erst nach Tagen und bei
gravierenden Kapazitatsengpdssen ein. Vorwiirfe, wir hatten zur falschen Zeit an falschen
Zahlstellen mit falschen Mitteln die falschen Fahrzeuge gezahlt werden regelmé&Big an uns
gerichtet, wenn die erhobenen Daten nicht die erhofften Ergebnissen stiitzen.

Der Vergleich der Verkehrszahlungen von 2011 und-2018 zeigt, dass die
Gesamtverkehrsmenge nahezu stagniert, der Schwerverkehr tiberwiegend sogar deutlich
abgenommen hat. 2018 wie 2011 lag die Kfz-Belastung - je nach Abschnitt - zwischen 3.300
und knapp 4.600 Kfz in 24h. Das liegt am unteren Bereich einer WohnsammelstraBe! Im
direkten Einzugsbereich der SchneiderstraBe leben rd. 3150 Menschen, auf diesen Bereich
entfallen rd. 1650 angemeldete Kfz, die vermutlich zumeist auch tdglich benutzt werden. Bei
mindestens zwei Fahrten je Kfz (von zuhause/ nach zuhause) kommen allein hierdurch
schon rd. 3300 Kfz-Fahrten durch die umliegende Bevolkerung zusammen. Hinzu kommt die
Kleingartenanlage Langeloh-Blick, der Friedhof und der stidwestliche Bereich von
Lottringhausen, der legitimer Weise auch z.T. {iber die SchneiderstraBe angefahren wird.
Der weitaus (iberwiegende Verkehr ist damit hausgemacht, er kommt aus eben diesen
Gebieten. :

Der gezdhlte Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 1% am Gesamtverkehr, auch dies am
unteren Spektrum. Im sog. Vorbehaltsnetz, also unseren HauptverkehrsstraBen, haben wir
in der Regel einen Schwerverkehrsanteil von 3 % oder sogar dartber.

Auch bzgl. der gefahrenen Geschwindigkeiten féllt die SchneiderstraBe nicht aus dem
Rahmen. Allein im I. Quartal 2020 hat die Verkehrsiiberwachung dort bereits 27 Messungen
vorgenommen. Hierbei wurden insgesamt 3.171 Fahrzeuge registriert, von denen lediglich
271 zu schnell fuhren. Das entspricht einer VerstoBquote von 8,55 % und ist damit
unterdurchschnittlich. Gemessen wurde ein Zeitraum von insgesamt 2.033 Minuten, verteilt
auf unterschiedliche Tage und unterschiedliche Tageszeiten. Die VerstoBquote in
Fahrtrichtung Stidwest war teilweise deutlich hdher als in Gegenrichtung. Die
SchneiderstraBe wird auch in Zukunft weiterhin Gberwacht.

AbschlieBend méchte ich darauf hinweisen, dass alle 6ffentlichen StraBen — zu denen auch
die SchneiderstraBe gehort - dem Gemeingebrauch gewidmet sind. Dies bedeutet, dass
jeder Verkehrsteilnehmer unabhdngig von seinem Wohnort diese StraBe nutzen kann, also
auch Biirger aus Witten oder Herdecke. Bewohner der SchneiderstraBe miissen dies
genauso hinnehmen, wie die Bewohner anderer StraBen es hinnehmen mussen, dass die
Menschen aus der SchneiderstraBe durch ihre StraBen fahren. Hier ist Toleranz innerhalb
der Stadtgesellschaft gefragt, die vorhandenen Verkehre vor die Haustlir anderer Menschen
verlagern zu wollen, kann hier nicht die Losung sein.



Sehr geehrter Herr Wegener,

die Zahlen beziiglich der SchneiderstraBe sprechen eine deutlich andere Sprache als die von
Ihnen beschriebene und sicherlich und legitimer Weise so gefiihlte Verkehrssituation. Ihre
Problemsicht wird von uns aber ausdriicklich nicht geteilt. Insgesamt ist festzuhalten, dass
die SchneiderstraBe keine ungewohnlich hohe Belastung vorzuweisen hat, der
Durchgangsverkehr nicht pragend ist, der LKW-Anteil sich an der unteren Grenze bewegt
und das Geschwindigkeitsverhalten eher positiv hervorsticht.

Vor diesem Hintergrund sieht die Verwaltung keinerlei Veranlassung, die Funktion der
StraBe zu dndern oder weitere MaBnahmen zur Geschwindigkeits- und
Verkehrsmengenreduzierung vorzuschlagen. Fachlich kénnen wir - vor allem unter Wahrung
des Gleichbehandlungsgrundsatzes und in Kenntnis der gesamtstadtischen Verkehrssituation
- einen Handlungsbedarf jedenfalls nicht begriinden.

Ich hoffe, dass ich die Sichtweise der Verwaltung verstédndlich vermitteln konnte und wir
deshalb die Entscheidung getroffen haben, dass Thema Verkehrssituation in der
SchneiderstraBe als abgearbeitet anzusehen.

Mit freundlichen GriiBen

Dipl.-Ing. Winfried Sagolla
Bereichsleiter Mobilitdtsplanung
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Von: "Reinhard Wegener"
An: "wsagolla@stadtdo.de"
Kopie: "bvst-hombruch@stadtdo.de"
Datum: 08.06.2020 23:44
Betreffrz_ - Re: extreme Verkehrsbelastung der Schneiderstra[&e,

Herrn Dipl.-Ing. Winfried Sagolla
Mobilitétsplanung
Stadt Dortmund

Sehr geehrter Herr Sagolla,

vielen Dank fiir Ihre ausfiihrliche Antwort auf unsere Beschwerde hinsichtlich der
tiberbordenden Verkehrsbelastung der Schneiderstrafle.

Thre Ausfiihrungen horen sich z.T. plausibel an und sind ohne Zweifel ,,pddagogisch
wertvoll“ gemeint.

Dennoch mochte ich Thnen und der dahinterstehenden Auffassung der Dortmunder
Verkehrsplanung in entscheidenden Punkten widersprechen bzw. Zweifel anmelden und am
Schluss noch einmal auf unsere Forderungen zurtickkommen.

In aller Kiirze:

1. Die Schneiderstraf3e fiihrt It. Flichennutzungsplan durch ein reines Wohngebiet.
Insofern war auch nach dem Durchbau nach Léttringhausen allen Beteiligten immer
klar, dass die Strafle streng verkehrsberuhigt strukturiert sein und bleiben miisse.

2. Der Vergleich, etwa mit der Hagener Straf3e als Durchgangsstrafe, ist nicht
angebracht!

Die Hagener Stralle war als ehemalige B 54 immer schon eine Durchgangstralie bzw.
Ausfallstrale nach Siidwesten. Anders als die Schneiderstrafle fiihrte und fiihrt die
Hagener Strafle schon immer durch ein ,,Mischgebiet“. Dariiber gehen Sie locker
hinweg mit dem Argument: “auch dort wohnen Menschen®. Wer sich dort ansiedelte,
konnte wissen, was ihn erwarten wiirde. ‘

3. Die Menschen jedoch, die sich seit Jahrzehnten und auch aktuell in der
SchneiderstralBe angesiedelt haben, haben sich in jeder Hinsicht bewusst fiir einen
Wohnen im reinen Wohngebiet (und etwa gegen die Hagener Straf3e) entschieden.
Daher haben auch so gut wie alle AnwohnerInnen sich mit der
Verkehrsberuhigungs-Initiative von Herrn Florian Weber solidarisiert. Ausnahmen
sind offenbar ganz wenige Menschen, die irgendwie ndher mit der Stadt Dortmund im
Zusammenhang stehen.

4. Selbstverstindlich wollen wir hier nicht verhindern, dass BiirgerInnen aus
Lottringhausen o.4. und weiteren Stadtteilen die Schneiderstra3e zur taglichen
Durchfahrt nutzen — natiirlich aber miissen nicht die EinwohnerInnen aus etwa
Herdecke, Hagen, Witten, Wetter, Bochm-Siid etc. fiir ihre Fahrten von und nach
Dortmund schon per Navi durch das Wohngebiet Schneiderstralle getrieben werden!
Und nur durchfahrender LKW-Verkehr jeder Sorte hat hier u.E. rein gar nichts zu
suchen! Dabei beginnen nervende LKW fiir uns nicht erst bei 10 m und mehr Lénge!

5. Was auch immer Thre Verkehrsmessungen und —zihlungen etc. ergeben haben — wir
stellen hier jedenfalls, v.a. zu den Stofzeiten, ein KFZ-Racing fest, das (besonders
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morgens friih) eine unertrigliche Verkehrsdichte und -belastung erzeugt (quasi
»StoBstange an StoBstange®), die derjenigen auf der Hagener Straf3e in nichts
nachsteht. Und tendenziell niemand halt sich - insbesondere zu diesen StoBzeiten - an
, Tempo 30°, vor allem aus Richtung Siid-West. Tendenziell ist dabei jedes ca. 4. KFZ
kein PKW.

Ubrigens: bei den Radarmessungen, die wir hier direkt vor dem Haus Nr. 50 fiir
langere Zeit beobachten konnten, ergab sich jeweils folgendes interessantes Bild:
entweder wurde fast jedes Fahrzeug geblitzt, (wenn es nicht gerade noch eine
Vollbremsung hinbekam), oder fast alle fuhren tendenziell und untypisch langsam
(max. etwa 20 km/h), weil sie — wie auch immer — gewarnt wurden.

6. Der KFZ-Verkehr hat hier in der letzten Zeit derart stark zugenommen, dass die

RadfahrerInnen (inkl. uns selbst), die zuletzt gliicklicherweise immer hiufiger diese
StraBBe nutzen, ziemlich gute Nerven brauchen.
Wenn Sie das generell als ,positive Entwicklung® bzw. , Weiterentwicklung*
bezeichnen, habe ich starke Zweifel, ob Ihnen der zwiespaltige Charakter des Begriffs
,Entwicklung® geldufig ist. Ich befiirchte eher, dass Sie den Vorstellungen von -
KFZ-Verkehrsentwicklung aus den 60/70er Jahren anhédngen!

7. Threr Einschitzung des PK W-Nutzungsverhaltens hier in der Gegend widerspreche ich

ebenso:

sehr, sehr viele Menschen hier in der Nachbarschaft versuchen, ernsthaft die tégliche
PKW-Nutzung einzuschrénken und nehmen z.B. das Fahrrad (mit dem sie aber — s.o.
— hier nicht ungefihrlich unterwegs sind. D.h. der hier auftretende dichte Verkehr ist
offensichtlich hiufig auch iiberértlich erzeugt! Dafiir sprechen auch die hier sehr
hiufigen tiberortlichen KFZ-Kennzeichen!!

e Zum Schluss: (und noch einmal)
- Wir (und alle anderen AnwohnerInnen hier) haben uns nicht an
der Schneiderstrafle angesiedelt, um nunmehr Verkehrsbelastungen
wie etwa an der Hagener Strafle oder an der Ardeystrafle erdulden
Zu miissen!
- Wir erwarten weiterhin, dass die Verkehrsberuhigung auf Tempo
30 ernsthaft umgesetzt wird! Das auch mittels weiterer baulicher
Hindernisse, wie z.B. Fahrbahnschweller etc! Und zwar so, wie es
auch schon an dhnlichen Verbindungsstrafien realisiert worden ist:
etwa ,,Am Hombruchsfeld“, am Stortsweg, an der Riidinghauser Str.
- Und: wir wollen keinen LKW-Durchgangsverkehr hier im reinen
Wohngebiet!
- Wir mochten mit diesen Forderungen ernst genommen werden und
nicht als querulantische Gegner einer angeblich modernen
Straflenentwicklung abqualifiziert werden, die den immer
intensiveren KFZ-Verkehr in den Vordergrund stellt und dabei eine
alternative und okologische Mobilitit (die sich gerade in Form des
Radverkehrs hier stark entwickelt) gefahrdet!

Mit freundlichen Griilen
Reinhard Wegener
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Anlage 4

An:
Kopie:
| Blindkopie:

ST seteft:
i Von:
Von: Winfried Sagolla
An: "Reinhard Wegener"
Datum: 09.06.2020 10:54
Betreff: Antwort: Re: extreme Verkehrsbelastung der Schneiderstralle,

Sehr geehrter Herr Wegener,

zunéchst einmal: Der Flachennutzungsplan macht keine Unterscheidung in reine, allgemeine oder
besondere Wohngebiete. Die Kategorisierung der Nutzungen im FNP ist wesentlich grober als z.B. die
Festsetzungen in Bebauungsplanen - und auch die Rechtsetzungsfolgen der Darstellungen sind
anders. Der Bereich um die Schneiderstral3e ist als Wohnbauflache dargestellt nicht als "reines"
Wohngebiet. Und Wohnbaufldchen sind {iberall im Stadtgebiet immer auch von Hauptverkehrs-,
Verkehrs und HaupterschlieBungsstraen durchzogen. Und wenn Sie schon den
Flachennutzungsplan zitieren, dann bitte vollstidndig: Er stellt ndmlich auch die Schneiderstralie
besonders dar und zwar in der Kategorie "Verkehrs- und HaupterschlieBungsstrale" und zwar bereits
die FNP-Fassung von 1985! Seit mindestens 35 Jahren weil} also jeder Bescheid, dass es sich bei
der Schneiderstrafl3e nicht um eine gewdhnliche Wohnstral3e handelt. Wir haben die Schneiderstrafie
auch nicht auf die gleiche Stufe mit der Hagener Stralle gestellt, das wére abwegig. Die Hagener
Straf’e hat in der Tat eine deutlich libergeordnete Bedeutung. Das ldsst sich auch an den Belastungen
ablesen: Die Hagener StralRe hat - je nach Abschnitt - 15.000 Kfz. am Tag und mehr, die
Schneiderstralle liegt - wie ja bereits dargelegt - bei 3.300 bis 4.600 Kfz am Tag - eine ganz andere
Welt!

Von meiner Seite abschlieRend: Es ist Ihnen unbenommen die Situation anders zu interpretieren als
wir das tun. Wir kénnen uns aber nicht am Baugefiihl ("tendenziell...") orientieren, sondern halten uns
an Fakten. Deswegen noch einmal in aller Deutlichkeit: Ihre Problembeschreibung teilen wir
ausdricklich nicht und wir werden ohne politischen Auftrag hier auch von uns aus nicht aktiv!

Mit freundlichen GriiRen

Dipl.-Ing. Winfried Sagolla
~Bereichsleiter Mobilitdtsplanung
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zu TOP 4.1.7

Kirchhorde: Verkehrsbelastung auf der Schneiderstralle
Eingabe aus der Biirgerschaft

(Drucksache Nr.: 23284-21)

Die Bezirksvertretung Hombruch nimmt die Eingabe aus der Blrgerschaft zur
Kenntnis.

Unertrdgliche Zunahme der Verkehrsbelastung auf der Schneiderstralle!
Abhilfe ist dringend nétig!

Sehr geehrter Herr Bezirksbiirgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren der Bezirksvertretung,

Vielleicht erinnern Sie sich - es hat hier im Friihjahr 20 noch einmal eine Umfrage unter den
Anwohner*innen der Schneiderstralle (Nr. 0 bis ca. Nr.80 gegeben, die sich mit der jeweiligen
Einschétzung der kritischen Verkehrssituation auf der Schneiderstrale bzw. der Entwicklung
der letzten Jahre befasste.

Das Ergebnis war eindeutig: so gut wie alle Anwohner*innen waren schwer entnervt und
empfanden die zunehmende Verkehrsbelastung der letzten Zeit als nicht mehr hinnehmbar bis
unertréaglich.

In persénlichen Gesprdchen gab es immer wieder gleichlautende Aussagen wie etwa:

- ,Das wird immer unertraglicher hier- es ist ja fast wie an der B 1!*

- ,Woher kommen all die Fahrzeuge — auch die mit auswértigen Kennzeichen — nehmen die alle
eine Abklirzung durch die Schneiderstrale.?*

— ,Das ist hier ein richtige Rennstrecke geworden!“

- ,Hier hélt sich niemand an Tempo 30! Was tut eigentlich die Stadt/Politik dagegen?*“

- ,Was haben die ungewbhnlich vielen durchfahrenden (kleinen und sehr gro8en) LKW hier
eigentlich zu suchen?”

- ,/Abends und friihmorgens, aber auch nachts ist hier an Ruhe nicht zu denken! Schlafen bei
offenem Fenster kann man vergessen!”

-, Uber die Stra3e zu gehen, bzw. hier Fahrrad zu fahren, ist lebensgeféhrlich geworden!*

Aus unserer diesbezliglichen Kommunikation mit der stddtischen Verkehrsplanung (vgl. Anhang —
Schreiben an Herrn W. Sagolla) mussten wir entnehmen, dass die Stadtverwaltung

diese ,,Entwicklung“ von einer vorértlichen Wohnstral3e (die seit Jahrzehnten eigentlich als
Lverkehrsberuhigt® mit Tempo 30 gefiihrt wird) hin zu einem zentralen Verkehrsweg

Richtung Westen mit (beroértlicher, zentralisierender Funktion als alles in allem

vollig ok. betrachtet. (Zwischen den Zeilen ist die Zufriedenheit dariiber zu erahnen,

welche wunderbare Funktionserweiterung die Schneiderstr. erfahren hat, seit sie endlich nach
Léttringhausen ff. in den 60/ 70er Jahren durchgebaut werden konnte. Dabei hatten die
Anwohner*innen damals diese Entwicklung exakt vorausgeahnt und viel Energie

auf die Einforderung verkehrsberuhigender Mal3nahmen verwendet

teilw. Verengungen & Tempo 30).

Inzwischen erscheint das alles buchstéablich als Schnee von gestern, die LKW und insbesondere
die

PKW wurden gréBRer (ca. 30% SUV), kommen teils von weit her (ca. 10-30 % der

Kennzeichen sind nicht aus DO), die Fahrer*innen haben keine Zeit und fordern ihr

scheinbares Recht auf ziigige Durchfahrt, insbesondere morgens und abends und zu



Rush-Hour-Zeiten gibt es keine Gnade fiir Radfahrer*innen, Ful3génger*innen,
Kinder, und solche Anwohner*innen, die selbst mit Fahrzeugen ihre Grundstlicke
verlassen wollen.

Die Anwohner*innen sind sich einig: so kann es hier nicht weitergehen!

DIE VERKEHRSBELASTUNG IN DER SCHNEIDERSTRABE MUSS REDUZIERT
WERDEN!

VERKEHRSBERUHIGUNG HIER IST UNABDINGBAR!

Ein entsprechender Bericht in der Lokalpresse (vgl. Anhang) dokumentierte
vor einiger Zeit diese extreme Unzufriedenheit der Anwohner*innen mit der
hiesigen Verkehrsbelastung, aber auch die Unzufriedenheit mit der tendenziell
gleichgiiltigen Verkehrsplanung (Tenor aus der Stadtverwaltung: ohne
politischen Druck haben wir keine Veranlassung zum Eingreifen)

Zum Schluss: wir bitten Sie somit ernsthaft, zusammen mit uns diesen
politischen Druck in die Waagschale zu werfen, damit sich hier etwas dndert!
Wir kénnen entsprechendes Videomaterial vom taglichen Verkehrshorror in der
SchneiderstraBe zur Verfiigung stellen und sind auch bereit, in einer der
nédchsten Sitzungen der Bez.Vertretung die brenzelige Lage darzustellen.
Unser Vorschlag und unsere dringende Bitte sind: Entschiedenere
VerkehrsberuhigungsmaBBnahmen, (z.B. Bodenschweller vgl. Hochofenstr. in
Hérde) und weitere Verengungen zur Verhinderung von Abkiirzungsfahrten
durch die SchneiderstraBe) Die mégliche alleinige Geschwindigkeitskontrolle
reicht u.E. hier keineswegs mehr aus!

(Was (librigens die gefahrenen Geschwindigkeiten angeht, so sind sich die
Anwohner*innen einig: ,,30 km/h fahrt hier niemand!“ 30km/h scheinen hier nur
noch solche Leute zu fahren, die gerade mit ihrem Handy beschiftigt sind oder
auf ungeklidrte Weise gewarnt werden. Der Rest lasst es krachen und ist sich
offenbar sicher: Angst vor Kontrollen muss man hier keine haben!

Mit freundlichen Griil3en

Reinhard Wegener,

Brief an:

Herrn Dipl.-Ing. Winfried Sagolla

Mobilitétsplanung

Stadt Dortmund

Sehr geehrter Herr Sagolla,

vielen Dank fiir Ihre ausfihrliche Antwort auf unsere Beschwerde hinsichtlich der
tiberbordenden Verkehrsbelastung der Schneiderstralie.

Ihre Ausfiihrungen héren sich z.T. plausibel an und sind ohne Zweifel ,pddagogisch
wertvoll“ gemeint.

Dennoch méchte ich Ihnen und der dahinterstehenden Auffassung der Dortmunder
Verkehrsplanung in entscheidenden Punkten widersprechen bzw. Zweifel anmelden
und am Schluss noch einmal auf unsere Forderungen zuriickkommen

In aller Kiirze:

1. Die Schneiderstral3e fiihrt It. Flachennutzungsplan durch ein reines Wohngebiet.
Insofern war auch nach dem Durchbau nach Léttringhausen allen Beteiligten immer
klar, dass die Stral3e streng verkehrsberuhigt strukturiert sein und bleiben miisse.

2. Der Vergleich, etwa mit der Hagener Stral3e als Durchgangsstral3e, ist nicht
angebracht! Die Hagener Stral8e war als ehemalige B 54 immer schon eine
Durchgangstrale bzw. AusfallstralRe nach Sidwesten. Anders als die
Schneiderstral3e fiihrte und fiihrt die Hagener Stral3e schon immer durch ein



~,Mischgebiet“. Darliber gehen Sie locker hinweg mit dem Argument: “auch dort
wohnen Menschen®. Wer sich dort ansiedelte, konnte wissen, was ihn erwarten
wiirde.

3. Die Menschen jedoch, die sich seit Jahrzehnten und auch aktuell in der
Schneiderstralle angesiedelt haben, haben sich in jeder Hinsicht bewusst fiir einen
Wohnen im reinen Wohngebiet (und etwa gegen die Hagener Stral3e) entschieden.
Daher haben auch so gut wie alle Anwohnerlnnen sich mit der Verkehrsberuhigungs-
Initiative von Herrn Florian Weber solidarisiert.

4. Selbstversténdlich wollen wir hier nicht verhindern, dass Biirgerlnnen aus
Léttringhausen und weiteren Stadtteilen die Schneiderstral8e zur tdglichen Durchfahrt
nutzen — natdrlich aber miissen nicht die Einwohnerlinnen aus etwa Herdecke,
Hagen, Witten, Wetter etc. fiir ihre Fahrten von und nach Dortmund schon per Navi
durch das Wohngebiet Schneiderstralle getrieben werden! Und nur durchfahrender
LKW-Verkehr jeder Sorte hat hier u.E. rein gar nichts zu suchen! Dabei beginnen
nervende LKW fiir uns nicht erst bei 10 m und mehr Léange!

5. Was auch immer Ihre Verkehrsmessungen und —z&hlungen etc. ergeben haben —
wir stellen hier jedenfalls, v.a. zu den Stol3zeiten, ein KFZ-Racing fest, das
(besonders morgens friih) eine unertragliche Verkehrsdichte und -belastung erzeugt
(quasi ,,Stol3stange an Sto3stange®), die derjenigen auf der Hagener Stral3e in nichts
nachsteht. Und tendenziell niemand hélt sich - insbesondere zu diesen Sto3zeiten -
an ,Tempo 30°, vor allem aus Richtung Sid-West. Tendenziell ist dabei jedes ca. 4.
KFZ kein PKW. Ubrigens: bei den Radarmessungen, die wir hier direkt vor dem Haus
Nr. 50 fiir langere Zeit beobachten konnten, ergab sich jeweils folgendes
interessante Bild: entweder wurde fast jedes Fahrzeug geblitzt, (wenn es nicht
gerade noch eine Vollbremsung hinbekam), oder fast alle fuhren tendenziell und
untypisch langsam (max. etwa 20 km/h), weil sie — wie auch immer — gewarnt wurden
oder sich mit dem Handy beschéftigten.

6. Der KFZ-Verkehr hat hier in der letzten Zeit derart stark zugenommen, dass die
Radfahrerinnen (inkl. uns selbst), die zuletzt gliicklicherweise immer héufiger diese
Stralle nutzen, ziemlich gute Nerven brauchen. Wenn Sie das generell als ,positive
Entwicklung‘ bzw. ,Weiterentwicklung‘ bezeichnen, habe ich starke Zweifel, ob Ihnen
der zwiespéltige Charakter des Begriffs ,Entwicklung‘ geléufig ist. Ich befiirchte eher,
dass Sie den Vorstellungen von KFZ-Verkehrsentwicklung aus den 60/70er Jahren
anhéngen!

7. lhrer Einschétzung des PKW-Nutzungsverhaltens hier in der Gegend
widerspreche ich ebenso: sehr, sehr viele Menschen hier in der Nachbarschaft
versuchen, ernsthaft die tdgliche PKW-Nutzung einzuschrénken und nehmen z.B.
das Fahrrad (mit dem sie aber — s.0. — hier nicht ungeféhrlich unterwegs sind. D.h.
der hier auftretende dichte Verkehr ist offensichtlich hdufig auch Gberbrtlich erzeugt!
Dafiir sprechen auch die hier sehr haufigen Uberértlichen KFZ-Kennzeichen!!

- Zum Schluss: (und noch einmal) - Wir (und alle anderen Anwohnerinnen hier)
haben uns nicht an der SchneiderstralBe angesiedelt, um nunmehr
Verkehrsbelastungen wie etwa an der Hagener StralBe oder an der Ardeystralle
erdulden zu miissen! - Wir erwarten weiterhin, dass die Verkehrsberuhigung
auf Tempo 30 ernsthaft umgesetzt wird! Das auch mittels weiterer baulicher



Hindernisse, wie z.B. Fahrbahnschweller etc! Und zwar so, wie es auch schon
an ahnlichen Verbindungsstralen realisiert worden ist: etwa ,,Am
Hombruchsfeld”, am Stortsweg, an der Riidinghauser Str. - Und: wir wollen
keinen LKW-Durchgangsverkehr hier im reinen Wohngebiet! - Wir méchten mit
diesen Forderungen ernst genommen werden und nicht als querulatorische
Gegner einer angeblich modernen StraBenentwicklung dastehen, die den
immer intensiveren KFZ-Verkehr in den Vordergrund stellt und dabei eine

- alternative und 6kologische Mobilitat (die sich gerade in Form des
Radverkehrs stark entwickelt) gefahrdet!

Beratung
Frau Lohse (Fraktionssprecherin B90/Die Grinen) weist darauf hin, dass diese
Eingabe bereits mangels Antwort der Verwaltung geschoben wurde. Bis zum

Eintreffen einer Antwort soll die Eingabe in die nachste Sitzung geschoben werden.

Die Bezirksvertretung Hombruch wartet auf Stellungnahme der Verwaltung und
schiebt die Eingabe erneut in die ndchste Sitzung.
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