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Planungsbeschluss “Vollanschluss OWIIla/Mallinckrodtstralle an die Westfaliastra3e*

Beschlussvorschlag

1. Der Rat der Stadt Dortmund beschlieft die Planung des Vollanschlusses OWIIIa/
Mallinckrodtstrale an die WestfaliastraBe® mit einem Gesamtplanungsvolumen in
Hoéhe von 3.200.000,00 Euro zzgl. des Projektmanagements in Hohe von 765.000,00

Euro.

2. Der Rat der Stadt Dortmund erméchtigt das Tiefbauamt, die Tétigkeiten der Bauphase
(Bauiiberwachung) mit einer Summe von 154.000,00 Euro optional vorzusehen.

Zu 1) Die Finanzierung der Planungskosten erfolgt aus dem Budget des Tiefbauamtes (FB 66)
aus der Investitionsfinanzstelle 66U01202014593 - OWIlla/Westfaliastra3e Vollanschluss -

(Finanzposition 780 810) mit folgenden Auszahlungen:

Haushaltsjahr 2022:
Haushaltsjahr 2023:
Haushaltsjahr 2024:
Haushaltsjahr 2025:
Haushaltsjahr 2026:
Haushaltsjahr 2027:
Haushaltsjahr 2028:

30.000,00 Euro
600.000,00 Euro
800.000,00 Euro
800.000,00 Euro
800.000,00 Euro
800.000,00 Euro
135.000,00 Euro

Zu 2) Optional fallen (fiir den Fall eines giiltigen Baubeschlusses) fiir die Vergabe der
Tatigkeiten der Bauphase (Bauiiberwachung) Kosten in Héhe von 154.000,00 Euro an:

Haushaltsjahr 2028:

154.000,00 Euro
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Die Investition bedingt einen noch zu konkretisierenden jahrlichen Folgeaufwand. Dieser
wird nach Abschluss der Planungsarbeiten in einer dem Rat zur Entscheidung vorzulegenden
Baubeschlussvorlage dargestellt.

Der Rat der Stadt Dortmund genehmigt gemdfl § 83 Abs. 2 i. V.m. § 85 GO NRW
auBerplanméBige Verpflichtungserméachtigungen zur Umsetzung der Maflnahme in Hohe von
600.000,00 Euro im Haushaltsjahr 2022 zu Lasten des Haushaltsjahres 2023, 800.0000,00
Euro zu Lasten des Haushaltsjahres 2024 und 790.000,00 Euro zu Lasten des Haushaltsjahres
2025.

Personelle Auswirkungen

Die MaBnahme wird mit dem vorhandenen Personal durchgefiihrt.

Finanzielle Auswirkungen

Die Finanzierung der Planungskosten in Hoéhe von 3.200.000,00 Euro zzgl. des
Projektmanagements in Hohe von 765.000,00 Euro und die bei giiltigem Baubeschluss
optional anfallenden Kosten der Bauphase (Bauiiberwachung) in Héhe von 154.000,00 Euro
erfolgen aus dem Budget des Tiefbauamtes (FB 66) aus der Investitionsfinanzstelle
66U01202014593 - OWIIIa/Westfaliastrale Vollanschluss - (Finanzposition 780 810).

Fiir das Jahr 2022 stehen auf der Investitionsfinanzstelle 2.000,00 Euro zur Verfiigung, so
dass gemdll § 8 der Haushaltssatzung Mittel in Hohe von 28.000,00 Euro verlagert werden
miissen. Die Deckung kann der Anlage 1 entnommen werden.

Im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2023 ff. werden entsprechende Mittel fiir die Jahre
2023-2026 haushaltsneutral eingeplant. Die Auszahlungen fiir die Jahre 2027 und 2028
werden im Rahmen der nachfolgenden Haushaltsplanaufstellungen 2024 ff bzw. 2025 ff.
beriicksichtigt. Diese MaBnahme 16st zunichst eine Ausweitung des Investitionssaldos aus.
Dies wird durch Verzogerungen von anderen MafBnahmen kompensiert, so dass keine
Ausweitung des Gesamtbudgets des FB 66 entsteht.

In 2022 werden bereits die Verpflichtungen fiir die Bedarfe ab dem Jahr 2023 ff.
eingegangen, sodass entsprechende Verpflichtungserméchtigungen in 2022 zu Lasten der
jeweils einschldgigen Haushaltsjahre zur Verfligung stehen miissen. Verpflichtungs-
ermdchtigungen filir die Jahre 2023 und 2024 sind derzeit nicht auf der Finanzstelle geplant,
sodass diese auBerplanméfBig gemdfl § 83 i. V. m. § 85 GO NRW bereitgestellt werden
miissen. Fiir das Jahr 2025 steht ein nicht ausreichendes Verpflichtungserméchtigungsbudget
zur Verfligung, so dass eine Verlagerung gemil § 8 der Haushaltssatzung erfolgt. Die
einzelnen Betrdge und Deckungsmoglichkeiten konnen der Anlage 1 entnommen werden.

Die Anschaffungs- und Herstellungskosten (inkl. Planungskosten) fiir die Maflnahme werden
voraussichtlich 20.160.000,00 Euro betragen und setzen sich aus investiven Auszahlungen in
Hohe von 18.000.000,00 Euro und aktivierbaren Eigenleistungen in Héhe von 2.160.000,00
Euro zusammen, die nach Aktivierung der Anlage zu Abschreibungen in gleicher Hohe
filhren und somit zukiinftig den Haushalt iiber die Nutzungsdauer der Anlage zusitzlich
belasten.
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Nach Abschluss der Planungsarbeiten wird das Tiefbauamt dem Rat der Stadt einen
konkretisierenden Baubeschluss zur Entscheidung vorlegen. Dieser beinhaltet die konkreten
Auswirkungen auf die Finanz- und Ergebnisrechnung der Stadt Dortmund.

Gem. § 13 Abs. 1 KomHVO handelt es sich bei der vorliegenden Investition nach Abwigung
alternativer Moglichkeiten um die wirtschaftlichste Losung.

Klimarelevanz

Im Rahmen des spiteren Genehmigungsverfahrens erfolgt planméBig eine Priifung der
Umweltvertriaglichkeit des Vorhabens, die u. a. auch eventuelle klimatische Auswirkungen
des Vorhabens ermittelt und bewertet. Ggf. miindet dies in erforderliche
Kompensationsmaf3nahmen.

Thomas Westphal Jorg Stiidemann Arnulf Rybicki
Oberbiirgermeister Stadtdirektor / Stadtkdmmerer Stadtrat
Begriindung

Anlass

Der Rat der Stadt Dortmund hat am 25.06.2015 das Verkehrskonzept Hafen beschlossen.
Dazu gehort auch die Mallnahme ,,Erstellung eines Gutachtens zur weiteren Qualifizierung
des Vollanschlusses der Westfaliastra3e an die OWIIla/Mallinckrodtstra3e und Betreiben des
erforderlichen Planverfahrens® (DS-Nr.: 00387-15).

Der Ausschuss fiir Bauen, Verkehr und Griin hat in seiner Sitzung am 03.03.2020 die
Sachstandsinformationen und den Erlduterungsbericht zur Machbarkeitsstudie ,,Vollanschluss

der Westfaliastrale an die OWIIla*“ zur Kenntnis genommen und die Verwaltung gebeten,
einen Planungsbeschluss herbeizufithren (DS-Nr.: 16518-20).

Planungsgrundlagen aus der Machbarkeitsstudie

In der Machbarkeitsstudie wurden Varianten der Verkehrs- bzw. Wegefiihrung, der
Ausbildung der Verkehrsknoten in signaltechnischer Hinsicht und die Auffahrt von der
Westfaliastralle auf die OWIIIa in westlicher Richtung sowie die Abfahrt von der OWIIIa auf
die Westfaliastrale in Ostlicher Richtung als kombinierte Briicken- und Dammbauwerke
untersucht und bewertet. Dazu wurde auch eine Nutzen-Kosten-Analyse durchgefiihrt. Die
Auffahrts- und die Abfahrtsrampe tiiberspannen jeweils das Geldnde des ehemaligen
Verschiebebahnhofes sowie die Gleise der DB Strecke 2650 (Streckenabschnitt Dortmund
Nette - Hauptbahnhof) und der DB Strecke 2210 (Streckenabschnitt Dortmund - Huckarde
Nord). Lediglich in den Bereichen, in denen die Rampen das Hohenniveau fiir das geforderte
Lichtraumprofil noch nicht erreichen, zerschneiden sie - hier als Damm ausgefiihrt - das DB-
Grundstiick.
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Verinderte Randbedingungen durch den von der DB Fernverkehr AG geplanten
Neubau des ICE-Werkes Dortmund Hafen auf dem Gelinde des ehemaligen
Verschiebebahnhofes

Die DB Fernverkehr AG plant, ein ICE-Werk auf dem Geldnde des ehemaligen
Verschiebebahnhofes bis 2027 zu errichten und in Betrieb zu nehmen. Bis dato sind in
Absprache mit dem Umweltamt der Stadt bereits Leistungen wie Kartierung von Flora und
Fauna und Vorbereitungen zum Bau, wie Rodungen und Kampfmittelsondierungen,
durchgefiihrt worden.

Die DB Fernverkehr AG und die Stadt Dortmund stehen in stindigem Austausch, um die
Planungen zum Bau des ICE-Werkes und des Vollanschlusses der OWIIla an die
Westfaliastrale aufeinander abzustimmen und so zu synchronisieren, dass keine
vermeidbaren negativen Einfliisse auf die jeweiligen Vorhaben daraus resultieren. Eine
Uberlagerung der Planungen aus der Machbarkeitsstudie zum Vollanschluss und des ICE —
Werkes haben schon zu Anpassungen vornehmlich im Gleisbild des ICE-Werkes gefiihrt.
Ferner zeigte sich, dass nur geringe Anpassungen, wie leichte Verdnderungen der
Stiitzenstellungen fiir Auf- und Abfahrten zur OWIIla, vorzunehmen sind, die aktuell als
vertraglich eingeschitzt werden.

Investitionskosten als Grundlage fiir die geschitzten Planungskosten

Die Investitionskosten fiir die iiberwiegend als Briicken geplanten Rampen liegen nach
aktueller Kostenermittlung bei ca. 18 Mio. Euro. Da sich bis zur Realisierung der
Baumafinahme der Baupreisindex weiter entwickeln wird, kann es zu Abweichungen der
ermittelten Kosten kommen. Dies wird entsprechend im Baubeschluss beriicksichtigt werden.

Planungskosten

Die Planungskosten werden auf ca. 3,2 Mio. Euro brutto geschdtzt. Hierin enthalten sind
neben den reinen Planungskosten fiir die Ingenieurbauwerke auch Planungskosten fiir den
Umbau des Verkehrsknotens inkl. der Lichtzeichenanlage (vgl. DS-Nr. 16518-20). AuBBerdem
sind Kosten fiir Gutachten sowie Kosten im Sinne einer Kosteniibernahmeerkldrung fiir die
DB AG in Bezug auf Arbeiten, die nicht im Rahmen ihrer Mitwirkungspflicht iiber die
Regelungen des Eisenbahnkreuzungsrechts abgedeckt sind, enthalten. Ferner in diesen Kosten
ist mangels entsprechender Personalkapazititen in der Tiefbauverwaltung ein
Projektmanagementauftrag (s. u.) enthalten, der den gednderten Randbedingungen Rechnung
tragen und eine konfliktfreie Realisierung der Vorhaben von Stadt und DB gewdhrleisten soll.

Beauftragung des Projektmanagements an die NRW.Urban Kommunale Entwicklung
(KE) GmbH infolge der zeitlichen Abhingigkeit zur Planung und zum Bau des ICE-
Werkes.

Da die DB Fernverkehr AG Mitte 2027 bereits in Betrieb gehen will und anschlieBend kein
planméBiger Betriebsstillstand flir den Briickenbau zum Vollanschluss konfliktfrei moglich
ist, muss das europaweite Verfahren zur Vergabe der Planungsleistungen unverziiglich
eingeleitet werden, um Bauarbeiten fiir die Rampenbauwerke auf dem in Rede stehenden
Geldnde zeitgleich mit den Bauarbeiten der DB durchfiihren zu kénnen. Dazu zdhlen u. a.
auch die Klidrung und dementsprechende Anpassung des Planrechts fiir die Auf- und
Abfahrten sowie das zugehdrige mogliche Férdermanagement.
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Im Tietbauamt stehen hierfiir unter Beriicksichtigung des Jahresarbeitsprogrammes und der
Terminplanung der DB keine ausreichenden Kapazititen zur Verfiigung. Daher soll die
NRW.Urban KE zur Unterstiitzung des Tietbauamtes das Projektmanagement in Form von
Projektsteuerung und Projektleitung iiber die gesamte Planungszeit und optional auch bis zum
Abschluss des Baus als Vertreterin der Stadt Dortmund iibernehmen. Die Stadt Dortmund ist
Gesellschafterin der NRW.Urban KE GmbH. Durch die gesellschaftsrechtliche
Verbundenheit zwischen der Stadt und NRW.Urban steht das gemeinsame Handeln der
Partner im Vordergrund. Die Leistungen konnen mit Beschlussfassung direkt an die
NRW.Urban KE GmbH beauftragt werden. Die vertragliche Vereinbarung dazu wurde daher
bereits zwischen den Partnern dementsprechend vorbereitet. Die Kosten zur Ubernahme des
Projektmanagements betragen ca.765.000,00 Euro.

Zustindigkeiten

Die Zustdndigkeit des Rates ergibt sich aus § 41 Abs. 1 S.1 GO NRW i. V. m. §§ 4 und 24
Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 12.06.2017 (in der Fassung der Satzung zur Anderung
der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 14.10.2020).

Die Anhorung der Bezirksvertretungen erfolgt auf der Grundlage des § 37 Abs. 5 GO NRW
in Verbindung mit § 20 Abs. 4 der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 12.06.2017 (in der
Fassung der Satzung zur Anderung der Hauptsatzung der Stadt Dortmund vom 14.10.2020).





